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PLAN PREZENTACJI

) Czym jest zrbwnowazona mobilnosc?
Czym jest SUMP?
Czym jest MOFT?
Jak powstawat SUMP dla MOFT?
) Wizja mobilnosci MOFT 2040 r. i cele strategiczne

Cele szczegdtowe i pakiety dziatan
) System wdrazania i monitoringu

Wyniki konkursu fotograficznego
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CZYM JEST

) Mobilnosc¢ to po prostu przemieszczanie sie — zwtaszcza w codziennym ujeciu

Zrownowazona, czyli racjonalna lub zapewniajgca rownowage — w tym przypadku zapewniajaca
rownowage lub racjonalne wykorzystanie srodkow transportu
— czy zawsze musimy wybra¢ samochdd?

) U podstaw koncepcji zrownowazonej mobilnosci miejskiej lezy rosngca sSwiadomos¢ negatywnego
oddziatywania transportu drogowego na srodowisko, w tym na ludzi.

Idea zrownowazonego transportu (mobilnosci) zaktada rozwoj transportu publicznego i zachecanie do
korzystania z przyjaznych srodowisku sposobow przemieszczania sie, co gwarantuje lepszg jakos¢ zycia
przy nieustajgcym rozwoju miast.

Idea zrownowazonej mobilnosci zaktada zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow miast majaca
na celu zmniejszenie udziatu prywatnych samochodéw w codziennych podrozach.

Zrédto: Definicja opracowana na podstawie definicji zawartej w Wytycznych dla opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Wydanie 2):
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-guidelines-2019_mediumres.pdf

5 Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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CZYM JEST

Strategiczny plan, ktorego gtédwnym celem jest zaspokojenie potrzeby mobilnosci
ludzi oraz roznego rodzaju podmiotéw funkcjonujgcych w miastach i ich
otoczeniu (obszarach funkcjonalnych). Przy czym potrzeba ta powinna zostac
zaspokojona w sposab, ktéry spowoduje poprawe jakosci zycia mieszkancéw

SUMP ma na celu stworzenie miejskiego systemu transportu poprzez:

o zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktore umozliwiajg dostep
do kluczowych celow podrdzy i ustug;

o poprawe stanu bezpieczenstwa;

o przyczynienie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

o poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu osob i towardw;

o podniesienie atrakcyjnosci i jakosci Srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancoéw,
gospodarki oraz spotecznosci jako catosci.

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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CZYM JEST MIOFT7

MIEJSkI OBSZAR FUNKCJONALNY TORUNIA

) Liczba jednostek: 4 powiaty / 32 gminy w tym Torun

Powierzchnia: 2961 km?
Liczba ludnosci: 457 tys. osdb

Liczba samochoddéw osobowych: 290 954 szt.

Dt. drég powiatowych twardych: 1 035 km

>
>
Dt. drég gminnych utwardzonych: 2 269 km
>
>

Dt. drég dla rowerdw: 420 km

RODZAJ GMINY

@ Gmina miejska

O Gmina miejsko-wiejska

O Gmina wiejska
E Granice gmin

D Granice powiatow

Chetmno
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/O Stolno
. @

Kijewo Krolewskie

Papowo Biskupie

Unistaw O
O 0

Chetmza

Chetmza O
[Golub Dobrzyn

tubianka Kowalewo Pomorskie O
O O Golub'Dobrzyri {  Radomin
Ztawie$ Wielka @ O
Ci%h)ocin

TORUN

@®

Obrowo

O

Wielka Nieszawka

Czernikowo
Ciechocinek

ABKSENrow Kujawski ©

Raciazek | .
Aleksandrow Kujawski . Nieszawa

@

Waganiec

Zakrzewo

Badkowo

I:] Granica Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia ) )
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O < HARMONOGRAM OPRACOWANIA
SUMP DLA MOFT

‘v
KONSULTACJE KONSULTACJE KONSULTACJE

SPOLECZNE  SPOtECZNE SPOtECZNE
BADANIA | TURA Il TURA Il TURA
ILOSCIOWE
JAKOSCIOWE
MOBILNOSCI
2022 y 2023 .
r 1 1

PAZDZIERNIK LISTOPAD STYCZEN LUTY KWIECEN MAJ LIPEC WRZESIEN PAZDZIERNIK ‘

ROZPOCZECIE PRAC

RAPORT PROJEKT OSTATECZNA WERSJA SUMP

DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY  SUMP SR8 S AR DOnISKO

Eundusge . Rzeczpospolita Unia Europejska
uropejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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Budowa

i wspdlng
0cena scenariuszy

Wypracowanie

2 wizji | strategi
Z Interesgriuszami

Wszystkie SUMPy przygotowywane sg wedtug tych
samych wytycznych

Okreslenie celow
i wskaznikow

Cykl przygotowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej sktada sie z 4 etapdw,
podzielonych na 12 krokdéw 1

FTAPY PLANOWANIA
ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCT
MIEJSKIEJ Wypracowanie

skutecznych pakietow
dzictan wspolnie

) W uzasadnionych przypadkach etapy moga by¢

wykonywane niemal réwnolegle (lub mogg by¢
powtarzane), kolejnos$¢ zadarn moze by¢
dostosowywana do konkretnych potrzeb

Z interesariuszami

Okreslenie
dziatary | zakresu

Ta elastycznoéé daje planistom swobode dokonywania 12

rozsgdnych dostosowari, jesli wymaga tego sytuacja. SeipeeezEineEe
Pod warunkiem, ze ogdlne zasady zréwnowazonego Zfﬁfz"";'le
[
planowania mobilnosci miejskiej beda przestrzegane | finansowania
11
Fundusze . Unia Europejska
Tl Rzeczpospolita e
Europejskie uropejskie Fundusze
E In::strgktﬂraiISrodowisko - Polska Strukll'.zuralr':eji Iknwgst;icyjne 10



2% ZAANGAZOWANIE MIESZKANCOW

) Badania ilosciowe — 2 tury badan CATI — 2 x 800 osdb

Badania jakosciowe — badania fokusowe i wywiady pogtebione —47 oséb | !

=7

Badania mobilnosci— 4 447 wywiaddw bezposrednich

) 3 tury konsultacji spotecznych

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne




1,3% 5,4%

SU= 13,8%

ANALIZA SYTUACJI

. 31,9%
W ZAKRESIE MOBILNOSCI

MOBILNOSC MIESZKANCOW MOFT

Udziat podrézy wykonywanych przez mieszkancow
MOFT z wykorzystaniem réznych srodkow
transportu

47,6%

m Udziat podrézy rowerem
Udziat podrdozy pieszych
m Udziat podrézy samochodem osobowym

Udziat podrdzy publicznym transportem zbiorowym

® |[nne ) )
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SUus SUE MOFT
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S
ANALIZA SYTUACJl
W ZAKRESIE MOBILNOSCI '

SY TUACJA DEMOGRAFICZNA

Zmiana liczby ludnosci
w latach 2011-2021 na poziomie gmin

) e
. s 15’\‘&2“1{
VT(?% S

Zmiana liczby ludnosci

B 124-75 [ ] 08-92 || Granice gmin
B s ] 92-232 [ ] Granice powiatow
[ ]-3-08 I 232-49 [ Granica morT

Eﬂpggéjzsekie Rzeczpospolita Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Polska Strukturalne i Inwestycyjne
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSC

SYTUACJA GOSPODARCZA

Koncentracja zaktadéw pracy na terenie MOFT

o) w\{“

LEGENDA

D Obszar opracowania planu

D Granice powiatow

Granice gmin

A i Chelmno’
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KONCENTRACJA ZAKLADOW PRACY NA 1 KM?2
Liczba obiektéw
70

>0

Autostrada

Droga ekspresowa
Droga krajowa
Droga wojewoddzka
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSC

TRANSPORT DROGOWY

Rozktad ruchu drogowego na A, S, DK i DW w MOF
Torunia w 2020/2021 roku
(zrédto: GDDKiA GPR 2020/21)
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSC

Schemat istniejgcych
i zlikwidowanych linii kolejowych
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LEGENDA
D Obszar opracowania planu

D Granice powiatow

\ Granice gmin

LINIE KOLEJOWE
zelektryfikowane

m— niczelektryfikowane

nieczynne badz zlikwidowane
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SU% SUZ MOFT

ANALIZA SYTUACJI
W ZAKRESIE
MOBILNOSCI

TRANSPORT
SZYNOWY

Linie tramwajowe na obszarze
miasta Torun na tle zabudowy
mieszkaniowej

Linie tramwajowe Zabudowa mieszkaniowa
m—— |stniejgca - jednorodzinna E Granice gmin

- wielorodzinna |:| Granice powiatéow

224
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSCI

Oferta komunikacji autobusowej
zaleznie od typu dnia

LEGENDA Potaczenia autobusowe kursujace:
D Obszar opracowania planu === tylko w dni szkolne
E Granice powiatéw s tylko w dni robocze

Granice gmin e codziennie

Fundusze . Unia Europejska
Rzeczpospolita P€J - Zabudowa mieszkaniowa

Eu ropejskie Europejskie Fundusze
- Polska Strukturalne i Inwestycyjne
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSCI

TRANSPORT ROWEROWY

Mapa drog i sciezek, na ktorych dopuszczony jest
ruch rowerowy

Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Rzeczpospolita

- Polska

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

__ Ciagi ruchu rowerowego 1
lub pieszego z dopuszczonym ruchem rowerowym

- Zabudowa mieszkaniowa




SU% 2D MOFT

ANALIZA SYTUACJ

.
- ] Lo 07 N \/
W ZAKRESE MOBLNOSCI |~ o/ x

OBSZARY ROZWOJOWE

Kategoria | —Torutr | WAAE (
Kategoria Il — aglomeracja Torunia — gesta zabudowa, silne /
powigzania spot.-gosp. z Toruniem (suburbanizacja) — obstuga L W

komunikacjg aglomeracyjng — liniami podmiejskimi oraz
komunikacja regionalng na gtdwnych ciggach
Kategoria Ill — kluczowe miasta MOFT — lokalne osrodki

}K\{

Wielka Nieszawka -
Lo
L
o A ‘\/\A
— Aleksandréw]Kujawski cinek N/ H

generujgce ruch. Zlokalizowane przy gtownych ciggach ;TN BT bt .w; Fiu T <

komunikacyjnych o™ \H\g = A\ N m%
. - . . . { Wagdnieq '

Kategoria IV — obszary rozwiniete umiarkowanie, zlokalizowane };,,Ah% \ :

przy waznych dla MOFT szlakach komunikacyjnych, z | Y\
potencjatem do dalszego rozwoju | o
Pozostate obszary — obszary relatywnie najstabiej rozwiniete, z vff? e
mniejszym znaczeniem dla MOFT. Obszary rozwojowe wedtug kategorii Kategoria Il | Granice gmin

E Ciroparsie Reeczpospotita U3 Europeiske — e e P
Infrastruktura i Srodowisko - Polska Strukturalneilnwestycyjine [k 3 | 2 0 & Pezastale opszany D Granlca MOFT
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ANALIZA SYTUACJ
W ZAKRESIE MOBILNOSCI

KORYTARZE TRANSPORTOWE

Kategoria | — korytarze priorytetowe — prowadzace
wzdtuz DK/DW i LK. taczgce miasta powiatowe z
Toruniem. Powinny charakteryzowac sie najlepsza
ofertg przewozowa.

Kategoria Il — korytarze podstawowe — t3czgce miasta
MOFT trasami alternatywnymi dla korytarzy
priorytetowych i tgczagce mniejsze miasta z Toruniem.
Kategoria lll — korytarze uzupetniajgce — tgczg powiaty
MOFT zapewniajgc obstuge gminom lezgcym poza

Obszary rozwojowe Korytarze transportowe Wezly przesiadkowe

korytarzami priorytetowymi i podstawowymi. B cegorat [ orvarekategor tokalny | Granice gmin
Kategoria Il [: Korytarz Il kategorii |:] Granice powiatéw
. . O Ponadlokalny .
Kategoria lll Korytarz Ill kategorii D Granica MOFT

@ Kategoria IV

Pozostate obszary

Fundusze . Unia Europejska
E Furopelskie Rzeczpospolita e Géwny

Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko Polska Strukturalne i Inwestycyjne
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MODEL RUCHU

MIEJSKI

OBSZAR

FUNKCJONALNY
TORUNIA

uropejskie Fundusze

E
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Unia Europejska
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SCENARIUSZE ROZWOJOWE

Scenariusz 1: ,,Biznes jak zwykle” — brak interwenc;ji

Scenariusz 2: rozwoj Publicznego Transportu Zbiorowego
(w tym ograniczenia i rozwoj ruchu pieszego i rowerowego)

Scenariusz 3: rozwoj transportu indywidualnego (samochodowego)

) Scenariusz 4: rekomendowany
— droga do zrownowazonej mobilnosci w MOFT
(tgczy najbardziej efektywne dziatania scenariusza 2 i 3)

Eundus.zek. Rzeczpospolita Unia Europejska
uropejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne




"% SCENARIUSZE ROZWOJOWE

SCENARIUSZ REKOMENDOWANY

2022 2040
11 660 685 11 708 486 11 795 488
2139746 731 2 099 527 320 2008 121 188
16 766 710 20273 433 23572314
5224912 5812 144 6 685 948
1462 083 1757 834 2 067 667
62,98 53,35 44,92

2022 2040
498 668 495 225 509 425
54 075 53 861 53 454

7671 7 881 8 029
30474 38120 45 228

2022
76,5% 74,4% 74,4%
23,5% 25,6% 25,6%

Fundusze
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Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita Unia Europejska
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SYSTEM TRANSPORTOWY MOFT POZWALA NA WYGODNE
| EFEKTYWNE PRZEMIESZCZANIE SIE Z WYKORZYSTANIEM WAZNYM JEGO ELEMENTEM JEST
ROZNYCH SRODKOW TRANSPORTU, CO POZYTYWNIE PRZEWIDYWALNY, DOSTEPNY

WPLYWA NA JAKOSC ZYCIA MIESZKANCOW. @ mew | DOPASOWANY DO POTRZEB
SYSTEM TRANSPORTOWY MOFT JEST ROZWIJANY W $CIStYM 4 i MIESZKANCOW PUBLICZNY
POWIAZANIU Z ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENI s fiaa = C EEE TRANSPORT ZBIOROWY
| ZUWZGLEDNIENIEM POTRZEBY OCHRONY SRODOWISKA =% A E o

4 ! aan P |
N Y =t EEE EEE
< A—— 3] | 1 1|
«iathafiie \(@ EERiREEE
gyl anw HEm
\) \, Semiiiias

’ ¢ C —
SYSTEM TRANSPORTOWY

MOFT JEST SKUTECZNIE
ZARZADZANY DZIEKI SCIStE)
WSPOLPRACY WSZYSTKICH
SAMORZADOW NALEZACYCH
DO MOFT, KTORE WSPOLNIE
PODEJMUIJA DECYZJE
W OPARCIU O REGULARNIE
ZBIERANE DANE, W TYM
OPINIE MIESZKANCOW




CEL STRATEGICZNY NR 1

PRZESTRZEN | INFRASTRUKTURA NA TERENIE MOFT SA < :E I E S I RA I E GI< : 2 N E
PLANOWANE W SPOSOB SPOJNY, SYSTEMATYCZNY

| SPRZYJAJACY ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

0/0 TERAZ 2030R. 2040R
-3 System transportowy MOFT pozwala na wygodne i efektywne
% ° ‘ o przemieszczanie sie z wykorzystaniem roznych srodkow
) transportu, co pozytywnie wptywa na jakosc zycia
mieszkancow. System transportowy MOFT jest rozwijany w

= 45,0
‘ ‘ Scistym powigzaniu z zagospodarowaniem przestrzeni i z

uwzglednieniem potrzeby ochrony sSrodowiska.
Q@ =

Cel Strategiczny 1:

—-- ) Przestrzen i infrastruktura na terenie MOFT
A === - sa planowane w sposéb spdjny,
EEE"EE 3 O e systematyczny i sprzyjajacy zréwnowazonej
‘;“555'-'“ €10 1 mobilnosci
EER
\J} y Q vV H

Fundusze . Unia Europejska

Europejskie Fundusze
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CEL STRATEGICZNY NR 2

PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY JEST ATRAKCYJNY,
DOSTEPNY DLA KAZDEGO MIESZKANCA | STANOWI
PODSTAWE SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MOFT

MLN PASAZROW/ %
ROCZNIE

UDZIAL. PODROZY
PUBLICZYM
LICZBA TRANSPORTEM
KORZYSTAJACYCH ZBIOROWYM

EEE EEE
EEE , EEN
. pundiann
) EEETTTEEE .
EENescBEE

EENzzzEEN
EEEIIEIEEN |,

CELE STRATEGICZNE

>

Waznym jego elementem jest przewidywalny, dostepny

i dopasowany do potrzeb mieszkaricow publiczny

transport zbiorowy.

Cel Strategiczny 2:

Publiczny transport

atrakcyjny, dostepny dla

zbiorowy

jest
kazdego

mieszkanca i stanowi podstawe systemu

transportowego MOFT

Rzeczpospolita

- Polska

Fundusze
Europejskie
Infrastruktura i Srodowisko

Unia Europejska

Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne




et e BB ST CELE STRATEGICZNE

TRANSPORTOWYM MOFT

ODSETEK SZKOt. | UCZELNI

W IAMAPNIE | PROGRAMY
MOFT MO W MOFT W GIAGUROKU : .
il System transportowy MOFT jest skutecznie zarzgdzany

%
° dzieki Scistej wspotpracy wszystkich samorzgdéw
Q : ) nalezacych do MOFT, ktére wspdlnie podejmujg decyzje
W oparciu o regularnie zbierane dane, w tym opinie
@ | mieszkancow.

®

Cel Strategiczny 3:

Wspdlne i skuteczne zarzadzanie
systemem transportowym MOFT

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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CELE SZCZEGOtOWE | PAKIETY DZIAtAN
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MIEJSKIEJ
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3 CELE SZCZEGOtOWE | PAKIETY DZIAtAN

Cele szczegotowe

Pakiety dziatan

1.1. Rozwoj ruchu

rowerowego

1.1.1. Koordynacja rozwoju ,widzialne]” i ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowe]

tworzacej kompleksowe i przyjazne ciggi transportowe na terenie MOFT

1.1.2. Utworzenie szkieletowego systemu tras rowerowych prowadzacych do Torunia

oraz potgczen pomiedzy wiekszymi miastami i miejscowosciami na terenie MOFT

1.1.3. Budowa punktowe] infrastruktury rowerowej (np. stojaki, wiaty rowerowe,

stacje naprawcze, liczniki rowerzystow itp.)

1.1.4. Wdrozenie i konsekwentne stosowanie standardow budowy i oznakowania
infrastruktury rowerowej na terenie MOFT zgodnie z wzorcami i standardami SREDNI
rekomendowanymi przez Ministra wiasciwego ds. transportu lagdowego

1.1.5. Utworzenie i utrzymywanie systemu roweru publicznego dla catego MOFT NISKI

1.1.6. Utrzymanie infrastruktury rowerowej na terenie MOFT SREDNI

1.1.7. Umozliwienie bezpfatnego przewozu rowerow w pojazdach komunikacji NISKI

miejskiej i regionalnej

1.2 Rozwdj ruchu

pieszego

1.2.1. Dostosowanie infrastruktury pieszej do potrzeb pieszych

1.2.2. Nadanie priorytetu dla ruchu pieszego zwilaszcza w centrach miast i w poblizu

obiektow uzytecznosci publicznej

1.2.3. Utrzymanie infrastruktury pieszej na terenie MOFT SREDNI

1.2.4. Opracowanie i konsekwentne stosowanie standarddw budowy i oznakowania

SREDNI

infrastruktury pieszej na terenie MOFT

1.3. Uspakajanie i
poprawa
bezpieczenstwa ruchu

drogowego

1.3.1. Strefowanie sieci drogowej, z uwzglednieniem réznych wartosci dopuszczalnej

predkosci dla drog rozprowadzajacych, dojazdowych i w strefie zamieszkania

1.3.2. Poprawa estetyki drog SREDNI

1.3.3. Wspdlne lobbowanie w zakresie planowania infrastruktury przy drogach NISKI
krajowych, wojewadzkich i kolejowych

1.3.4. Przebudowa nieefektywnych i niebezpiecznych skrzyzowan oraz drog )

>
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Cele szczegotowe

Pakiety dziatan

1.4. Uporzadkowanie
polityki parkingowej i
podporzadkowanie jej

1.4.1. Opracowanie polityki parkingowej dla MOFT m

1.4.2. Funkcjonowanie Stref Platnego Parkowania w miastach i miejscowosciach
MOFT

1.4.3. Zwiekszenie rotacji miejsc postojowych

1.4.4. Wyeliminowanie nielegalnego parkowania i uporzadkowanie parkowania

potrzebom 1.4.5. Wdrozenie systemu informacji (aplikacji mobilnej) utatwiajace] parkowanie w
zréownowazonej MOET NISKI
mobilnosci -
1.4.6. Zapewnienie sieci parkingdw buforowych, Park&Ride lub Kiss&Ride SREDNI
1.4.7. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan pozwalajgcych na lepsze wykorzystanie $REDNI
przestrzeni miejsc postojowych
1.5. Uporzadkowanie 1.5.1. Tworzenie warunkow dla legalnego, bezpiecznego i przyjaznego srodowisku $REDNI
transportu towardw prowadzenia dziatalnosci w zakresie dystrybucji w obszarach o gestym zaludnieniu

1.6. Zwigkszenie liczby i
poszerzenie oferty
istniejacych
zintegrowanych weziow
przesiadkowych

1.6.1. Budowa wezldow przesiadkowych i rozszerzanie gamy ustug na nich dostepnych

1.7. Podporzadkowanie
uktadu drogowego
potrzebom
zrownowazonej
mobilnosci

1.7.1. Wyprowadzanie ruchu z centrow miast wraz z kameralizacjg drog (zweienie

przekrojow jezdni samochodowych celem zagospodarowania przestrzeni dla innych

uczestnikow ruchu oraz stref zieleni), z ktorych ruch zostat wyprowadzony

1.7.2. Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Toruniu SREDNI

1.7.3. Budowa obwodnic miast w ciggach drog powiatowych i wojewdadzkich -

1.7.4. Separacja ciggow pieszo-rowerowych od jezdni SREDNI

3 CELE SZCZEGOtOWE | PAKIETY DZIAtAN
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Cele szczegotowe Pakiety dziatan
1.8. Rozwadj systemu . i . o ,
1.8.1. Wykorzystanie drog wodnych w transporcie osob i towarow
transportu wodnego
1.9. Planowanie 1.9.1. Lepsze bilansowanie miejsc pracy, ustug i miejsc zamieszkania w skali
przestrzeni w sposdb lokalnej
- - t h
ogramjczajqu',r |':tn r.ze ¢ 1.9.2. Kontrolowany i zrownowazony rozwoj przestrzenny obszaru MOFT
przemieszczania sig
1.10. Zwickszenie liczby i 1.10.1. Zwiekszenie dostepnosci terendw zielonych i miejsc rekreacji srodkami $REDNI
dostepnosci de transportu przyjaznymi srodowisku
istniejacych zielonych
. 13y . ? / 1.10.2. Rewitalizacja lub tworzenie nowych terendw zielonych, rekreacji w .
historycznych miejsc . SREDNI
. miastach
rekreacyjnych
Fundusze Unia Europejska

Europejskie g(z)?sclfgospouta Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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Cele szczegotowe Pakiety dziatan
2.1.1. Informatyzacja i ufatwianie korzystania z transportu publicznego (bilet
elektroniczny dla catego MOFT, aplikacje wskazujgce pozycje pojazdow)
2.1 Poprawa —— — - -
L 2.1.2. Integracja roznych rodzajow publicznego transportu zbiorowego w
konkurencyjnosci

ublicznere transportu jednolity system transportowy (rozktadow, informacji pasazerskiej, taryf,
P & P organizacji)

zbiorowego (PTZ)

2.1.3. Opracowanie i stosowanie standardu organizacyjnego PTZ na terenie
MOFT
2.2.1. Stworzenie kregostupa transportu publicznego w obszarze MOFT,

zapewniajgcego krotki czas podrozy z wykorzystaniem istniejgcych
(zmodernizowanych i przeznaczonych do modernizacji) szlakow kolejowych

2.2.2. Rozbudowa i modernizacja sieci przystankow kolejowych w MOFT w celu

2.2 Rozwoj transportu lepszego jej dopasowania do potrzeb mieszkancow

sZynowego

2.2.3. Rozszerzanie oferty przewozowe]j na liniach kolejowych i tramwajowych
2.24. Rozbudowa i modernizacja sieci tramwajowej w Toruniu

2.2.5. Zakup nowoczesnego taboru kolejowego

2.3.1. Rozwdj sieci transportu autobusowego na terenie MOFT, w tym na

obszarach wiejskich w celu dopasowania jej do potrzeb mieszkancow;

2.3.2. Dostosowanie sieci przystankéw autobusowych do potrzeb

mieszkancdw

2.3. Rozwdj transportu

autobusowego 2.3.3. Przyspieszenie transportu zbiorowego (buspasy i priorytety w

sygnalizacji swietlnej)

2.34. Rozszerzanie oferty przewozowej na liniach autobusowych w MOFT

2.3.5. Poprawa jakosci taboru autobusowego SREDNI )
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Cele szczegolowe

Pakiety dziatan

3.1. Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa w kazdej
gatezi mobilnosci

3.1.1.Opracowanie i konsekwentne stosowanie standardow bezpieczenstwa na
terenie MOFT, w tym okreslenie warunkow brzegowych dla kwalifikacji ciggow
lub punktow jako niebezpieczne

3.1.2.5tosowanie rozwigzan zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu (np.

oswietlenie uliczne, sygnalizacja swietlna itp.)

3.1.3.5ystem monitoringu SREDNI

3.2. Optymalizacja dostgpnosci
do informacji i ustug przez
mieszkancow

3.2.1.Digitalizacja, centralizacja lub decentralizacja ustug SREDNI

3.3. Skuteczne
wykorzystywanie danych w
zarzgdzaniu systemem

transportowym MOFT

3.3.1.5ystematyczne zbieranie danych dot. systemu transportowego MOFT

3.3.2.Konsekwentne wykorzystywanie danych i dostepnych narzedzi do
podejmowania decyzji dot. rozwoju i sposobu funkcjonowania systemu
transportowego w MOFT

3.4. Powotanie podmiotu
zajmujgcego sie zarzadzaniem
mobilnoscia w MOFT

3.4.1.Koordynacja zarzadzania réznymi elementami systemu mobilnosci (np.
drogami, publicznym transportem zbiorowym, rowerem publicznym) w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym

3.5. Realizacja dziatan
promocyjnych i edukacyjnych
dot. zrownowazonej

mobilnosci

3.5.1.Budowanie nawykow i promowanie ruchu pieszego, rowerowego, UTO i

UWR — zwtaszcza na krotkich trasach

3.5.2.Budowanie nawykow i promowanie korzystania z przyjaznych srodowisku

srodkow transportu

3.5.3.Budowanie nawykow i promowanie korzystania z publicznego transportu

zbiorowego

3.5.4.Budowanie swiadomosci wplywu réznych srodkéw transportu na

trodowiskao

3.5.5.Budowanie swiadomaosci korzysci plynacych dla mieszkancow i

>

srodowiska z inwestycji w publiczny transport zbiorowy

>
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SYSTEM WDRAZANIA | MONITORINGU
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MIEJSKIEJ
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2% SYSTEM WDRAZANIA | MONITORINGU

Wspotpraca — wspolne decyzje, wspolne zarzadzanie, wspodlne dziatania

) Jeden podmiot zarzadzajacy wdrozeniem SUMP dla MOFT
— Stowarzyszenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Torunia (SMOFT)

Zarzadzanie oparte na danych — zbieranych przez SMOFT raz na dwa lata
) Wskazniki podstawowym narzedziem oceny postepdw i realizowanej polityki
) Petna ewaluacja SUMP dla MOFT na przetomie 2029 . i 2030r.

Aktualizacja SUMP dla MOFT w 2030 r. — na nowa perspektywe UE

Fundusze : Unia Europejska
Europejskie ECZ)?SCI:;)OSPOlIta Europejskiell?unjdusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne
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3  WSKAZNIKI SUMI

Wartosc dla roku Wartos¢ dla roku
2030 2040
Ofiary $miertelne w wypadkach Obserwatorium BRD /
. . .. Liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku . .

komunikacyjnych na obszarze miejskim w komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkaricow MOFT Nie Tak 8,1 4,2 2,2 Komenda Powiatowa
ujeciu rocznym Policji

Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkaricéw MOFT, ktérzy w

odlegtosci 417 m w linii prostej (dla autobusdw, tramwajéw,

trolejbuséw i analogicznych srodkéw transportu publicznego) lub 833

m w linii prostej (dla kolei i metra) od miejsca zamieszkania maja

dostep do przystankéw zapewniajacych bardzo dobry dostep do

transportu zbiorowego i (2) potowy mieszkancéw, ktérzy w odlegtosci

jak w pkt. (1) majg dostep do przystankdw zapewniajacych dobry
Mleszkancy z bardzo dobrym lub dObrym dostep do transportu zbiorowego, w liczbie wszystkich mieszkaricéw
dostepem do publicznego transportu MOFT. Nie Tak 47 50 55 Stowarzyszenie MOFT
zbiorowego Dla miast powyzej 100 tys. mieszkarncéw dostep bardzo dobry to

powyzej Srednio 10 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w sumie w

grupie przystankow w zasiegu), dostep dobry to powyzej srednio 4

potaczenia na godzine. Dla miast ponizej 100 tys. mieszkarncéw

dostep bardzo dobry to powyzej srednio 4 potgczenia na godzine od

6:00 do 20:00, dostep dobry to obstugiwane przez transport

publiczny przystanki zapewniajace mniej niz srednio 4 potaczenia

na godzine.
Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze St ie MOFT

. ., . . Emisje gazoéw cieplarnianych (CO2 w tonach (ekw.) w skali roku na . owarzyszenie

wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego L Nie Tak 170 766 167 556 160 262

100 tys. mieszkaricéw MOFT) (model ruchu)
i towarowego w obszarze MOFT
Emisje zanieczyszczen powietrza
ze wszystkich rodzajc')w transportu Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys. . Stowa rzyszenie MOFT

. : : : : mieszkaricow MOFT) Nie Tak 46'4 45'8 44’1
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i (model ruchu)
niespalinowe dla PM2,5) w obszarze MOFT
Fundusze . Unia Europejska
ST Rzeczpospolita P€J
EUI'OpEjSkIe posp Europejskie Fundusze

Infrastruktura i Srodowisko

- Polska

Strukturalne i Inwestycyjne
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Wartosc dla roku

Wartosc dla roku

3 WSKAZNIKI REALIZACJI SUMP DLA MOFT

2030 2040
Udziat podrdzy rowerem w podziale zadan przewozowych [%] Nie Tak 5,4 5,6 5,8 Stowarzyszenie MOFT
Dtugo$¢ drég dla roweréw [km] Tak Nie 420,8 530,0 640,0 BDL GUS
Udziat podrézy pieszych w podziale zadan przewozowych [%)] Nie Tak 31,9 32,4 32,5 Stowarzyszenie MOFT
Liczba ofiar Smiertelnych wypadkdéw drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw [liczba ofiar . Obserwatorium BRD /
o Nie Tak 9 5 2 . -
Smiertelnych / rok] Komenda Powiatowa Policji
Powierzchnia strefy ptatnego parkowania [km?2] Tak Nie 3,6 4,0 5,0 Stowarzyszenie MOFT
Udziat podrézy samochodem osobowym w podziale zadan przewozowych [%)] Nie Tak 47,6 45,6 45,0 Stowarzyszenie MOFT
Udziat podrézy realizowanych w czasie krotszym niz 15 minut [%] Nie Tak 53,4 58,7 64,1 Stowarzyszenie MOFT
Udziat podrézy publicznym transportem zbiorowym w podziale zadan przewozowych [%)] Nie Tak 13,8 15,1 15,4 Stowarzyszenie MOFT
Liczba pasazerdw korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego [min pasazeréw] Nie Tak 69 85 80 Stowarzyszenie MOFT
Srednia liczba par potaczen kolejowych regionalnych do Torunia z poszczegdlnych gmin MOFT
,p pota jowy & y P goinych Nie Tak 10 13 19 Stowarzyszenie MOFT
[para pofgczen / dobe]
Dtugosc tras tramwajowych w Toruniu [km] Tak Nie 38 40 53 MZK Torun
Liczba podmiotow zarzgdzajgcych mobilnoscig w MOFT [szt.] Tak Nie 0 1 1 Stowarzyszenie MOFT
Liczba systeméw taryfowych w publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez JST
. y yrowy P y P y & yme Tak Nie 12 12 1 Stowarzyszenie MOFT
nalezgce do MOFT [szt.]
Liczba kampanii i programoéw promocyjnych i edukacyjnych dot. zréwnowazonej mobilnosci . .
. Tak Nie 1 5 10 Stowarzyszenie MOFT
przeprowadzonych w MOFT w ciggu roku [szt.]
Odsetek szkét i uczelni zaangazowanych w kampanie i programy promocyjne i edukacyjne dot.
, .. e .g y P P g yp vl v) Nie Tak <1 30 60 Stowarzyszenie MOFT
zrownowazonej mobilnosci przeprowadzone w MOFT w ciggu roku [%]
Fundusze : Unia Europejska
Europejskie - g(z)?sclfgospouta Europejskie Fundusze ) )

Infrastruktura i Srodowisko

Strukturalne i Inwestycyjne
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INFORMACJE OGOLNE

) Regulamin konkursu byt zamieszczony na stronie www.sump-torun.pl

Zgtoszenia byty przyjmowane od 8 do 30 wrzesnia 2023 r.
Wptynety 24 prace konkursowe od 20 oséb

Komisja konkursowa pracowata od 11 do 19 pazdziernika 2023 r.

) 23 Cztonkdéw Komisji Konkursowej oddato swdj gtos (kazdy z Cztonkdw Komisji
Konkursowej mogt wyrdznic 3 zdjecia i przyznac¢im 1, 2 lub 3 punkty)

Zwycieska praca otrzymata 29 punktow

Fundusze ; Unia Europejska
Europejskie II;(z)?Sckzgospollta EuropejskieEuanusze
- Strukturalne i Inwestycyjne

Infrastruktura i Srodowisko
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WIECEJ INFORMACUJI NA

Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko Strukturalne i Inwestycyjne
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