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NA PLAC RAPACKIEGO

Spotkanie poprzedzajgce proces konsultacji spotecznych
dotyczacych przebudowy placu Rapackiego

Centrum Sztuki Wspotczesnej
,Znaki Czasu”
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Przedstawienie 9 koncepcji zgtoszonych przez
mieszkancow Torunia (po 10 minut)

Narada grupy Prezentacja koncepcji MZD

eksperckiej

(ok. 40 minut) , , -
Plebiscyt publicznosci

Prezentacja wynikéw narady ekspertow

Informacja na temat kolejnych krokow




Propozycjanr 1

Autor:
MIROStAW BATORSKI



Propozycja budowy tunelu dla
pieszych wraz ze zintegrowanymi
przystankami tramwajowymi i
autobusowymi



— ZAACZNIK NR.1

PROPOZYCJA LINII TRAMWAJOWEJ NR . 4
EACZACEJ DWA DWORCE PEKP z PKS




PLAC RAPACKIEGO
ZINTEGROWANE PRZYSTANKI
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Propozycje tras linii tramwajowych w Toruniu
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Propozycja nr 2

Autor:
ADAM JAROSZ



Adam Jarosz
o

Koncepcja nowego
zagospodarowania

Placu Rapackiego | terenow
okalajacych

Torun, 1.03.2013



Zatozenia wstepne

e problemem nie Plac, ale organizacja ruchu wokot niego,

e problemem nie przejscie dla pieszych, tylko dwukrotna
kolizja ruchu tramwajowego z kotowym i bliskie
usytuowanie dwaoch, duzych skrzyzowan,

e Kkonieczne rozdzielenie i usprawnienie ruchu kotowego,
pieszego I transportu publicznego,

e mozliwosC wykorzystania bardzo wielu istniejgcych
elementow,

e brak koniecznosci ingerowania w obszary niedawno
remontowane | dokonywania kosztownych inwestycii.



Plac Artylerii Polskieg]




Plac Artylerii Polskie]

uktad jezdni (kolor czerwony)

przejscia dla pieszych (kolor niebieski)
linia tramwajowa+buspas (kolor zielony)
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Plac Rapackiego

uktad jezdni
linia tramwajowat+buspas




Plac Rapackiego
linia tramwajowat+buspas (kolor zielony)

uktad jezdni (kolor czerwony)
przystanki (kolor fioletowy)

Zrédto: Geoportal Miasta Torunia, www.torun.pl




kaczony przystanek Szczecin




Plac Rapackiego (przejscie dla pieszych)




Plac Rapackiego
(przejscie dla pieszych kolor niebieski)

Zrédio: Geoportal Miasta Torunia, www.torun.pl




Plac Rapackiego, ul. Chopina
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Plac Rapackiego, ul. Chopina
linia tramwajowa+buspas (kolor zielony)
uktad jezdni (kolor czerwony)

Zrédto:
! Geoportal Miasta Torunia,
ENNNENNENEN] www.torun.pl
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Ul. Kujawska




Ul. Kujawska
uktad jezdny (kolor czerwony)

buspas (kolor zielony)

Zrédio: Geoportal Miasta Torunia, www.torun.pl




Ujecie catosciowe koncepcji
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Zrédto: Geoportal Miasta Torunia, www.torun.pl



Podsumowanie
«

udroznienie ruchu na PI. Artylerii Polskiej i Pl. Rapackiego,
udroznienie wjazdu na most z ul. Chopina,
uniezaleznienie transportu publicznego od kotowego,

maksymalne skrocenie czasu zatrzymania samochodow na
Pl. Rapackiego,

maksymalne skrocenie drogi i czasu przejscia dla pieszych
na Pl. Rapackiego,

mozliwos¢ maksymalnego wykorzystania istniejgce;
Infrastruktury

brak koniecznosci wielkich, kosztownych inwestycji.



Adam Jarosz
«

Dziekuje za uwage !



Propozycja nr 3

Autor:
JOZEF KO CZ



Rondo dla ruchu pieszego, rowerowego |
inwalidzkich wozkow na Placu
Rapackiego w Toruniu

propozycje mozna okresli¢ jako “napowietrzne rondo dla ruchu pieszo - rowerowego i wozkéw
inwalidzkich” usytuowanego nad rozjazdem na Placu Rapackiego z zejsciami ( nie schody) na
wszystkie ciggi pieszo - rowerowe bedace jednoczesnie platforma widokowg we wszystkich kierunkach.
Komunikacja samochodowa i tramwajowa pozostaje jak dotychczas - oczywiscie wyremontowana.

Takie rozwigzanie pozwoli w przysztosci na wpuszczenie ruchu samochodowego do tunelu
zaczynajacego sie gdzies na wysokosci TNOIK-u i bezkolizyjnych skrzyzowan z ul. Kaszewskiego,
ul. Mickiewicza i ul. Chopina z wyjazdem na stary most im. J. Pitsudskiego.

Propozycja ta to dwa poziomy ruchu, a w przysztosci nawet trzy. Dodam, ze rondo bytoby z otworem
posroku, odpowiednio “zazielenione”.






Rondo pieszo - rowerowe i dla wozkéw inwalidzkich

Torun, 17.12.2012r.



Napowietrzne rondo jako taras widokowy !




Rzeszow

W Rzeszowie jedno z najbardziej ruchliwych przejsc dla pieszych w miescie przy skrzyZzowaniu alei Pitsudskiego i ulicy
Grunwaldzkie], od lat prosito sie o przebudowe. W tym miejscu znajduje sie dojazd do miejsKiego dworca kolejowego oraz
autobusowego, a takZe galerie handlowe, czy Sciezka prowadzaca na zabytkowy rynek. Urzednicy postanowili potoZye kres

twarzacym sie poteznym korkom, i zdecydowali o nietypowe] inwestycji, jaka jest "powietrzne ronda™.



Dziekuje za uwage
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Autor:
PAWEL KOtLACZ
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Torun bedzie miat nowy most o dwa razy wiekszej przepustowosci, mozna zatem obnizy¢ ruch przez Most
Pitsudskiego. To daje szanse na stworzenie zupetnie nowego charakteru tej przestrzeni.



Modernistyczny pawilon zamienmy w

miejsce spotkan



kasy biletowe w Warszawie




Berlin, Informacja Turystyczna wraz ze sklaperm z pamiatkami




Inspiracje
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Przebudowa placu Rapackiego powinna stworzy¢ z tego miejsca jedng z najbardziej przyjaznych przestrzeni
publicznych w miescie.

W tym celu nalezy szczegolnie zadbac o teren catego placu w tym zagospodarowanie terendw zielonych
okalajgcych obecne ulice.

Poniewaz proponowany tunel dla pieszych to rozwigzanie archaiczne, piesi w miescie poruszajg sig na poziomie
"0" a tunel dla samochodoéw jest zbyt drogi i raczej nieosiggalny dla budzetu miasta w ciggu najblizszych lat.
Proponuje aby nie wprowadza¢ zadnych radykalnych zmian w uktadzie drogowym (tunel) a jedynie
zaprojektowanie ulicy tak aby plac stat sie przyjaznym miejscem dla pieszych i rowerzystow oraz komunikacji
publicznej a dla kierowcow samochodow jedynie miejscem przejezdnym.

Zatozenia:

- zwezenie ulicy do jednego pasu ruchu w kazdg strone

- trzeci pas na moscie przeznaczy¢ na buspass w strone Podgoérza, ewentualnie PAT

- Zznaczne poszerzenie przejscia dla pieszych i wydtuzenie "zilonego swiatta" dla pieszych

Nalezy takze wzmocni¢ funkcje przesiadkowg tego miejsca. Nowe przyjazne przystanki z petng infrastrukturg
(toalety, kioski, nowe miejsca do siedzenia a takze bufet czy kawiarnia. Teren od strony Starego Miasta
powinien byc¢ takze przygotowany na turystow, ktorzy pojawiajg sie w tym miejscu. Warto pomysle¢ o pawilonie,
ktory miesci¢ bedzie takze informacje turystyczng (ich deficyt wykazat m. in. projekt Restart). W tym miejscu
chyba nie musimy sie ba¢ odwaznej architektury.

Siedziba dzisiejszej Strazy Miejskiej i kas biletowych to z kolei idealne miejsce dla chetnie uczeszczang
kawiarnie. Kasy z kolei moga trafi¢ blizej przystakow, tam gdzie sg podrézni. Tereny wokot fontanny to
doskonate miejsce na sztuke w przestrzeni oraz lodziarnie.

Po konsultacjach spotecznych nalezy ogtosi¢ konkurs architektoniczny na tg przestrzen.

Koszt - nie wiekszy niz tunel dla pieszych z pierwotnej koncepcji - ok 4 min



autor Pawet Kotacz
Zrodia
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Propozycjanr 5

Autor:
MACIEJ KWIATKOWSKI



Przejscie Nadziemne przez
Al. Jana Pawta |l w rejonie
mostu im. Jozefa Pitsudskiego









Dziekuje za uwage



Propozycja nr 6

Autor:
MACIEJ NEUMANN
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Chociaz Plac Rapackiego obejmuje zaréwno odcinki ulic jak i chodnikéw oraz tereny zielone, jest przede
wszystkim skrzyzowaniem. | to jednym z wazniejszych w ukladzie drogowym miasta. Jednoczesnie Plac
Rapackiego jest i pozostanie jedynym wylotem z mostu przez Wisle, poniewaz nie istnieje mozliwosé
wyprowadzenia ruchu z mostu przed Placem. Jego ranga obnizy sie tylko troche po oddaniu do uzytku
nowego mostu drogowego, tzw. Wschodniego. Zgodnie z zalozeniami, nowy most przejmie bowiem
wiekszos¢é ruchu tranzytowego (drogi krajowe nr 1i 15), w tym ruch ciezarowy (tzw. TIRy).

To oznacza, ze planujgc nowa funkcjonalnos¢ Placu trzeba pozostawié¢ jego funkcje drogowe - mozna co
najwyzej lekko je ograniczyé (poprzez przyjecie np. wystapienia mniejszego natezenia ruchu) ze wzgledu na
powstanie nowego mostu.

Jednoczesnie Plac musi petnié funkcje skweru dla pieszych - zaréowno pod wzgledem reprezentacyjnym (ze
wzgledu na bliskos¢é Staréwki UNESCO oraz unikatowych sluz fortecznych*, jak i uczeszczanej przeprawy
przez Wiste), jak i pod wzgledem funkcjonalnym, tzn. przejscia dla pieszych - Plac jest waznym szlakiem
pieszym na osi wschéd-zachéd, tgczac centrum miasta z Bydgoskim Przedmiesciem.

Po trzecie - Plac musi pozosta¢ wezilem przesiadkowym komunikacji zbiorowej. Jest pierwszym takim
miejscem po przekroczeniu Wisty dla mieszkancow lewobrzeznych dzielnic Torunia. Jest takze pierwszym
(liczac od zachodu) i ostatnim (liczac od wschodu) przystankiem na "matej obwodnicy staréwki" (ul.
Warszawska, Szumana, Sikorskiego, Jana Pawta Il).

* Niemal catkowicie ignorowanych. Przy okazji robét na moscie i Placu Grodze V nalezy odstoni¢ od strony
ulicy - obnizyé profil skarpy, usunaé¢ czes¢ krzewow, zlikwidowa¢ masywne kamienne ostony zejscia z
mostu i wystajgcag studzienke. Ciekawym rozwigzaniem bytby tez maly drewniany mostek wiodacy na plac
przed dawnym blokhauzem i umozliwiajgcy bezposrednie przejscie z mostu do parku. Stuzytby takze za
mini-taras widokowy dla Grodzy.



Z przyczyn obiektywnych, istniejg tylko trzy mozliwosci przebudowy kazdego skrzyzowania:
- tunel dla samochodoéw czyli priorytet dla pieszych

- przejscie podziemne dla pieszych czyli priorytet dla samochodéw

- przebudowa skrzyzowania na jednym poziomie czyli wzgledne rownouprawnienie

Tunel dla samochodow

jest najdoskonalszy poniewaz pozostawia przestrzen miejskg dla tych ktérym stuzy ona w pierwszej

kolejnosci - mieszkancéw - spychajac infrastrukture na tto. Catkowite ukrycie drogi pod ziemig, umozliwia
niemal dowolne wykorzystanie powierzchni. Nawet czesciowe schowanie drogi pod ziemig stwarza wielkie
mozliwosci dla projektowania ruchu pieszego.

Projekt
przykrycia
parkiem
odcinka
autostrady
A7
w
Hamburgu

-
© H@mburg Marketing@&mbH

Niestety - rozwigzanie takie jest drogie, a ponadto w warunkach torunskich nierealne ze wzgledu na
odlegtosci - tunel musiatby dosé gwattownie opadaé tuz za mostem, aby dos¢ szybko réwnie gwattownie
sie wznosi¢ w celu krzyzowania z ul. Mickiewicza i Sikorskiego. Ponadto pod znakiem zapytania stanetyby
skrzyzowania ze Slimakiem Getynskim i ul. Chopina, a wlot z ul. Kopernika bytby niemozliwy.



Rozwigzanie drugie, czyli przejscie podziemne dla pieszych, niestety zdobyto
dos¢ silng pozycje w lokalnych mediach i wsréd lokalnych politykéow.

Dlaczego niestety? Dlatego, ze w XXI wieku DI‘ZG]'S'é podziemnvch Sie nie bUdUiE!

"Piesi majg chodzi¢ po ziemi - to jest zalozenie
kazdego nowoczesnhego systemu
komunikacyjnego."

Dr Andreas Billert, wykiadowca Uniwersytetu
Viadrina we Frankfurcie n. Odra, jest wybithym
specjalista w dziedzinie rewitalizacji obszaréw
miejskich. Kierowat licznymi rewitalizacjami
w Niemczech i Polsce. 10 lutego 2012 roku wygtosit
w Toruniu wykiad "Od odnowy dzielnic do
restrukturyzacji miast. Modele odnowy miast
w Niemczech od 1971 roku do chwili obecnej."

!

"Przejscie podziemne jest w tej chwili
synonimem pradawnego pomysiu epoki
> industrialnej, w ktorej uwazano, ze planowanie
miasta to jest planowanie drég dla
samochodéw. Tego sie po prostu juz nie robi."

/

Meester Visserplein to jedno znaj-
wazniejszych skrzyzowan w Amster- |
® damie. Wezet ten razit jednak samochodo-
centrycznoscia, w zwigzku z czym [§
zdecydowano sie go przebudowacé
- ) Projekt powstal w oparciu o zyczenia
okolicznych mieszkancéw i instytucji. Plac
prze-budowano na jedno-poziomowy, [EEFEE
drogi wlotowe i wylotowe zwezono do
jedno- I dwupasmowych, na zyskane]
przestrzeni zbudowano sciezki rowerowe
i place zabaw. Podziemne przejscie dla [
pieszych zostalo zamkniete i za-
gospodarowane na wyszalnie dla dzieci.




Ze wzgledu na uwarunkowania geopolityczne Europy lat 1945-1990, Polska jest zacofana pod wzgledem
infrastrukturalnym wzgledem krajow tzw. Starej Unii. W wymienionym okresie kraje te przeszty rézne fazy rozwoju -
wliczajagc w to réowniez rozwéj miast. Towarzyszyt temu rozwdj teorii dotyczacych organizméw miejskich: ich
planowania, zagospodarowywania przestrzeni i organizacji zycia mieszkancéw. Etapy rozwoju, w ktére dopiero
teraz wchodzi Polska, te kraje majg juz za sobg. S3 madrzejsze o doswiadczenia zardwno witasne, jak i catlej
Wspoélnoty Europejskiej.

Dlaczego wiec chcemy uparcie kroczyé tymi samymi drogami, utrzymujgc staty dzielagcy nas od Zachodu dystans?
Zamiast skorzysta¢ z faktu, ze "tam" juz wiedzg jakie rozwigzania sie sprawdzaja a jakie nie?

Wybudowanie dzis przejscia podziemnego pod Placem Rapackiego, oznacza tyle, ze za X lat powstanie
koniecznos¢ ponownej przebudowy Placu! Koniecznos¢ taka powstanie byé moze juz za lat 10 lub 20 a wynika¢
bedzie

- ze wzrastajgcego natezenia ruchu samochodowego spowodowanego wzrastajaca iloscia samochodéw
indywidualnych,

- ze wzrostu natezenia ruchu pieszego (nie wiadomo na ile sprawdzg sie prognozy demograficzne wieszczace
spadek populacji Torunia),

ale przede wszystkim z

- faktycznej ucigzliwosci przejsé podziemnych (zjazdy i podjazdy dla wézkéw i rowerdw; stopnie do pokonania dla

oso6b starszych i o ograniczonej mobilnosci; betonowa "klatka™ jaka jest tunel sprzyja tez wandalom).

Miasta sg dla ludzi, nie dla samochodéw - Europa to zrozumiata po dziesigtkach lat!
| dlatego pieszych nie wygania sie pod ziemieg!

Dlatego nalezy od razu zastosowacé rozwigzanie stosowane wspditczesnie na Zachodzie:

Poprowadzenie ruchu samochodowego i pieszego na jednym poziomie
z uwzglednieniem priorytetu dla pieszych, komunikacji zbiorowej i roweréw.



Obecnie Torunianie na placu Rapackiego drepczg pomiedzy
przystankami, wygladajgc, co nadjedzie pierwsze - autobus
przez most czy tramwaj od strony ul. Chopina - i w ostatniej
chwili biegna, aby zdazy¢ na wiasciwy przystanek.

Dla przecietnego pasazera wazny jest kierunek jazdy i czas
oczekiwania na pojazd, a nie jego rodzaj. Dlatego
nowoczesne rozwigzania to przystanki zintegrowane, gdzie
wsigs¢ mozna zarowno do autobusu, jak i do tramwaju.

Odlegtos¢ pomiedzy przystankami w tym samym kierunku (kolor zielony)
wynosi niemal 130 metrow! Na dodatek sg one oddzielone ulicg i torowiskiem
(kolor zotty) co tworzy kolizje na przejsciu dla pieszych (kolor czerwony).

Nowy Plac Rapackiego musi ten oczywisty nonsens likwidowac!
Kwintesencjg takiego nowoczesnego rozwigzania jest Przystanek Autobusowo-Tramwajowy z Pasem Autobusowo-
Tramwajowym (siegajacym przez ul. Sikorskiego i Plac Teatralny az na planowany PAT w Al. Solidarnosci). Utatwi to
przesiadki i oczekiwanie na pojazdy komunikacji miejskiej. Stworzy takze przywileje dla pojazdéw komunikacji zbiorowej
(omijanie korkéw, niezaleznos¢ od cykli sygnalizacji Swietlnej - tramwaje zatrzymuja sie tylko na przystankach, nie na

gy, a \

swiattach!). Jednoczesnie ograniczy ruch samochodowy zwiekszajgc bezpieczenstwo (poprzez wygiecie drogi oraz
sygnalizacje swietlne z priorytetem dla komunikacji zbiorowej i pieszych spadnie przecietna predkosé samochodoéw).

Nowy PAT zajmie miejsce obecnie uzywane przez droge, zatoke autobusowa oraz pas zieleni pomiedzy ulica
a chodnikiem - zaniedbany i stabo zadrzewiony (ok. 5 drzew po stornie zachodniej i ok. 10 po stronie wschodniej. W
zamian jednak zwolnig sie tereny zajmowane przez perony tramwajowe oraz jedng zatoke i przystanek autobusowy.)

Poniewaz stworzenie zintegrowanego przystanku oznacza koniecznos¢ stworzenia zintegrowanych drég dojazdowych do
niego, w gre wchodzi tylko jedna lokalizacja peronéw: wzdtuz torowiska tramwajowego na odcinku od obecnego przejscia
dla pieszych w kierunku placu Artylerii do wysokosci sSwiatet.



Peron taki bytby ponad dwukrotnie dtuzszy niz obecne przystanki autobusowe na placu Rapackiego.

Nowoczesne rozwigzania:

Wejscie na taki przystanek odbywatoby sie
z dwéch kierunkéw - od obecnego przejscia
dla pieszych na placu Rapackiego, oraz
poprzez nieistniejgce obecnie przejscie w
potudniowej czesci placu Artylerii - przed
skrzyzowaniem z Watami gen. Sikorskiego.

Perony ostoniete bylyby na catej diugosci
ekranami antybryzgowymi.

Ich wysokos¢ dostosowana bytaby takze do
wysokosci taboru niskopodtogowego, tj. ok.
30 cm. nad gtéwke szyny.

Unikanie szarosci:

Kolorystyka przystankow - ekranéw, wiat, itp.
utrzymana w kolorze zieleni pozwoli na
wtapianie sie sztucznych elementéw
infrastruktury w naturalne otoczenie.

Chodniki poza peronami wykonane sg |
z nawierzchni w kolorze piaskowym - lepiej
wspotgrajacym z zielenia roslinnosci,
| wprowadzajacym  kontrast do czarnej
nawierzchni asfaltowe;.



Swiatta przed skrzyzowaniem z ul. Sikorskiego juz istniejg - i wydaje sie ze istniejg tylko ze wzgledu na tramwaj - jednakze nie
jest on uprzywilejowany - tzn. nie uruchamia sobie sygnalizacji sam! Jednoczesnie na dos¢ dlugim odcinku brakuje przejscia dla
pieszych - iS¢ trzeba droga okrezna, przejs¢ Fose Staromiejska, Sikorskiego a nastepnie w strone przejscia wiodacego w ul.
Kosciuszki.

Utworzenie nowego przejscia dla pieszych w miejscu istniejagcych swiatet zapewni lepszg komunikacje fontannie Cosmopolis,
ktéra uzyska bezposrednie dojscie z kierunku ul. Mickiewicza.

Zmniejszy tez o dwa ilosé koniecznych do pokonania przejsé/swiatet dla pieszych (przez ul. Mickiewicza i przez ul. Sikorskiego)
w relacji - rejon ul. Krasinskiego - Plac Teatralny (Staréwka).

Przejscie obustronne Ale przede wszystkim - utatwi komunikacje dla peronéw
= — przystankowych.

E ; Przy przystanku diugosci ok. 100 m przejscie tylko z jednej strony
= --------I:_|= przystanku oznacza wydtuzenie drogi dojscia nawet o 200 m. Na
E o % zachodzie Europy predkosé¢ pieszego dla projektowania chodnikéw i
= g ulic przyjmuje sie ponizej 5 km/h, czyli niecate 100 m na minute. Tak

wiec jednostronne wejscie na przystanek oznacza wydluzenie podrézy
0 ok. 2 min.
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Przyktad przystanku z wejsciami z dwéch kierunkéw z Disseldorfu.
Przejscia poprowadzone s ukosnie, aby dopasowac sie do kierunkéw ruchu
pieszych. Wloty wejsé¢ znajdujg sie poza platformami peronéw, aby nie
utrudniaé ruchu pieszego.




Jedynie wysokos¢ peronu ok. 30 cm. nad gtéwka szyny pozwoli
wykorzysta¢ zalety tramwajow niskopodtogowych. Jest to szeroko
praktykowane w Europie.

Wysoko wyniesiony peron powoduje,
ze poziomy podtogi w tramwaju i na
peronie sa réwne, co utatwia
wsiadanie osobom o0 ograniczonej
sprawnosci ruchowej, inwalidom
i wézkom. Ponadto przystanek jest
ostoniety ekranami od strony ulicy na
catej dtugosci.

Tak wyglada takze
Torun. Przy
utrzymaniu do-
tychczasowych
zasad budowy
przystankéw, tak
bedzie wygladat
tez w przysztosci.

- Warszawa




W miejscu przystanku autobusowego jest trawnik oddzielajacy

chodnik od ulicy. Chodnik przerzucony jest za obecna druga linie
W miejscu peronéw tramwajowych na ul. Chopina jest drzew. Przebudowane sa trawniki i chodniki 'w zwigzku z nowymi
trawnik. Tory tramwajowe nie s3g wydzielone kierunkami potokéw pieszych, min. przediuzony jest ozdobny §
kraweznikami, wioda bezposrednio po trawie. trawnik, nawiazujac do wygladu z okresu miedzywojennego.

Zielone, potprzezroczyste ekrany antybryzgowe. Nowoczesne
tawki i kosze na s$mieci. Na pasie autobusowo-tramwajowym
linia przerywana umozliwia omijanie poprzedzaiacych pojazdow.
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# Szeroki peron umozliwia wymiane potokow pasazerskich. Duza
= ilos¢ wiat - takze zielonych - chroniacych przed opadami. Na
pasie autobusowo-tramwajowym brak barierek.

Nieujete w grafikach drogi rowerowe sg integralnym elementem nowego Placu. Jednakze ich doktadny przebieg powinien byé
skonsultowany min. ze Stowarzyszeniem Rowerowy Torun. Na nowym Placu drogi rowerowe musza byé nowoczesne, zgodne
ze standardami Zachodu i przede wszystkim - by¢ elementem spoéjnego systemu rowerowego miasta. Systemu ktorego na razie brak.




Propozycja nr 7

Autor:
WOIJCIECH PAUL



Inne oblicze Placu
Rapackiego ...



Gtownym celem mojego pomystu byto otwarcie
bydgoskiego przedmiescia na stare miasto co spowoduje
swoiste odkrycie nowych atrakcji dla turystow ( wiecej
zabytkowych obiektow niz na starowce, park miejski jeden
Z najstarszych w Polsce oraz ogrod zoobotaniczny ) i
wygoda dla mieszkancow.

W centralnym miejscu znajdowac sie bedzie tunel
samochodowy nad ktorym miat by byC wspolny przystanek
dla autobusu i tramwaju. Od strony Placu Teatralnego az
do placu Armii krajowej biec miataby wspolna jezdnia
tramwajowo-autobusowa ( od ,Rapaka” bytby to sam bus
pas, chyba ze miasto zdecyduje sie na tramwaj do dworca
gtownego ). Aby zbytnio nie komplikowac¢ proponowatbym
likwidacje czesci jezdni ul Chopina od al. 700 lecia do pl.
Rapackiego; role jej miataby przejg¢ ul. Stowackiego. Po
likwidacji jezdni dobrze by byto sprostowac torowisko
tramwajowe dla estetyki.
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Jak widac na placu znajdujg sie podziemne zejscia
do przystankow autobusowych jadacych od
strony osiedla mtodych; wg mnie mozna tego
uniknac, budujac bus pas od ronda na
Kraszewskiego, ktory nastepnie fgczy sie z tym
drugim na Placu Altyleryjskim. Przystanki na
powierzchni posiadaty by tadne dtugie wiaty dla
czekajacych na tramwaj lub autobus, istniatby
rowniez system informacji pasazersklej Plac
miatyby oswietlac tadne stylizowane lampy,
ktore efektywnie tacza sie z oswietleniem
starowki oraz po czesci ul. Bydgoskiej/Chopina,
a catosC zostanie otoczona zielenig (skwer
przed ,harmonijkg”’, Park mitosci, skwer za
pomnikiem J. Pi’fsudskiego...).






Wojtek Paul
nr telefonu kom. 513412824
Osoba reprezentujaca
Witold Olejniczak
nr telefonu kom. 505188798



Propozycja nr 8

Autor:
KRZYSZTOF RYBA



Plac Rapackiego - koncepcja

Autor: Krzysztof Ryba
Kontakt: 663-144-427
Krzysztof.d.ryba@gmail.com



Ogodlna koncepcja

Pomyst z grubsza polega na tym, ze Aleje Jana Pawta |l
puszczamy gorg (na wiadukt), a piesi bedg mogli przechodzi¢
pod nig, bez potrzeby schodzenia do podziemia.

Cata ulica bedzie ,zamknieta” w tunelu obudowanym murem
na wzor sredniowiecznych muréw miejskich.

Na dachu tego tunelu w najwyzszym punkcie bedzie
umiejscowiony taras widokowy (bedzie winda i schody tam
prowadzace). W nizszych punktach mozna urzadzi¢ np. lokal
gastronomiczny, jakies taweczki itp.



Wjazd od strony mostu
(drogi)

* Droga w tunelu bedzie

miata 5 pasow w tym _
jeden BUS-pas. MOST 4 BUS < BUS
 Ulica Chopina bedzie ﬂw n\ — N

\

sie wigcza¢ w punkcie w =
MOSTH
ktorym Aleje JPIl jeszcze
MOST _W

nie bedg sie wznosi¢ do ﬁ

gory. Tak samo Slimak
Getynski i przeniesiona
ulica Kopernika.

Przeniesiona
ul. Kopermka




Plac Artylerii
(modyfikacja tramwaju)

* Od Placu Artylerii w kierunku
mostu 3 pasy (1-BUS-pas).

e Zatoczka Autobusowo-
Tramwajowa zaraz za
skrzyzowaniem.

* Potem droga zaczyna sie pigc
w gore.

* Linia tramwajowa puszczona
wzdtuz ulicy (aktualnie jest
tam park).
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Ogodlny widok na zmiany w
uktadzie drég i linii
tramwajowych.

Linia tramwajowa
przebiegajgca po skosie przez
park, bytaby ukryta w tunelu
,przylepionym” do
wzniesienia, ktore jest w
parku. Poszerzy wiec to
naturalne wzniesienia.



Widok z gory na przejscie bytby mniej wiecej
taki.

Przejscie pod droga, ale na
sokosci gruntu. Droga idzie
obudowanym wiaduktem.

MUR MIEJSKI MUR MIEJSKI
(taweczki itp.) (taweczki itp.)




Droga, zas patrzac z boku bedzie wyglagda¢ mniej wiecej
tak. Przejscie powinno by¢ na tyle wysokie, aby
swobodnie karetka mogta przejechac.
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Dziekuje za
uwage.

Pytania?



Propozycja nr 9

Autor:
RYSZARD STACHOWIAK



Propozycja budowy ktadki dla pieszych
zaktada:

l. Przeniesienie torowiska na zachod, rownolegle do
obecnego uktadu toréw, na plac za kioskiem
RUCH (z zachowaniem mozliwosci ewentualnego
potgczenia z linig nr 4 przez most)

Il. Obnizenie poziomu Alei Jana Pawta |l na odcinku o
dtugosci ok. 70 m o0 2-2,5 m w srodkowej czesci
tego odcinka (na potnoc od potudniowego brzegu
obecnego przejscia dla pieszych)



Ill. Zwezenie obnizonej czesci Alei Jana Pawta |l o
szerokoSc¢ przeniesionego torowiska (z zachowaniem
uktadu po dwa pasy ruchu w kazdg strone)

IV. Przesuniecie zatoczki autobusowej na pétnoc od
obecnego jej potozenia o ok. 50 metrow oraz
przystankow tramwajowych (wspodlny przystanek)

V. Wykonanie ktadki dla pieszych i rowerzystéw (z mata
iloscig stopni i tfagodnymi podjazdami) nad srodkiem
tego obnizonego odcinka ulicy na wysokosci ok. 1.5 m
nad obecnym poziomem Alei Jana Pawta Il ok.
35metrow na potnoc od obecnego przejscia dla
pieszych



Wykonanie takiego rozwigzania pozwoli na uzyskanie
ok. 3,5 — 4 metrow przeswitu pod ktadka. Jest to wiecej
niz 3,2 metra pod wiaduktem kolejowym z drugiej
strony mostu. Wysokos¢ ta powinna pozwoli¢ na
swobodny przejazd np. autobusoéw z butlami gazowymi
na dachu.

Po wybudowaniu nowego mostu, ruch tirow
prawdopodobnie bedzie tam  skierowany |
proponowana wysokos¢ moze okazac sie optymalna.



Zalety rozwigzania

Nizszy koszt niz wybudowanie tunelu dla pieszych
lub samochodow

tatwiejsze wykonanie ktadki niz budowa tunelu

Wygodniejsze uzytkowanie dla pieszych,
rowerzystow, inwalidow niz gtebokie podziemne
przejscie lub wysoko usytuowana ktadka nad
obecnym poziomem ulicy i trakcjg tramwajowa

Mozliwos¢ wykonania przy utrzymaniu ruchu na
jednej jezdni
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DZIEKUJE ZA UWAGE



Przedstawienie 9 koncepcji zgtoszonych przez
mieszkancow Torunia (po 10 minut)

Narada grupy Prezentacja koncepcji MZD

eksperckiej

(ok. 40 minut) , , -
Plebiscyt publicznosci

Prezentacja wynikéw narady ekspertow

Informacja na temat kolejnych krokow




POMYStL
NA PLAC RAPACKIEGO

Spotkanie poprzedzajgce proces konsultacji spotecznych
dotyczacych przebudowy placu Rapackiego

Centrum Sztuki Wspotczesnej
,Znaki Czasu”

1 marca2013r.
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