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Wizualizacja mostu w Toruniu, pnﬁ;otowana przez zespd! projektowy wykonujacy prace projektowe zwiazane z realizacja inwestycji w skladzie:

Arcadis Profil Sp. z 0.0, Pont-Proje

Sp. z 0.0, Kontrakt Biuro Projektowo-Konsultingowe Sp. z 0.0, Damart Biuro Inzynierskie Sp. z 0.0.

Gléwnym projektantem trasy mostowe] jest Pawel lwanski z firmy Kontrakt, projektantern mostu | obiektéw inzynierskich — Krzysztof Wachalski z firmy Point-Projekt

Bernard Glapiak
Andrzej Kowalski
Krzysztof Dudek

30 sierpnia br. zostatla oddana do uzytkowania estakada
Zo6tkiewskiego, jeden z najwazniejszych obiektéw inzynier-
skich, jakie powstaty w ramach budowy mostu w Toruniu.

Zespot nadzorujacy roboty
mostowe

Qd 2 listopada 2010 r. w ramach
struktury DHV Polska Sp. z 0.0. i Dro-
Konsult Sp. z o.0. pelnigcej funkcje
inzyniera projektu dla zadania ,Bu-
dowa mostu drogowego w Toruniu
wraz z drogami dojazdowymi” pracu-
je zespdt inspektoréw nadzorujacych
roboty mostowe w sktadzie: Bernard
Glapiak — most gtéwny i obiekty na
prawym brzegu, Andrzej Kowalski
— ohiekty mostowe na lewym brzegu,
i Krzysztof Dudek — obiekty mostowe
na placu Daszyniskiego. Nadzorowane
przez nas obiekty zostaly zaprojek-
towane przez Marka Sudaka (zmart

m Dlugos¢ nadzorowanych obiektéw inzynierskich 3175 m;

4100 m — dlugos¢ trasy gléwnej.

m Warto$¢ nadzorowanych robét mostowych 557 min zi;
753 min zt - catkowita wartos¢ projektu.

= Termin realizacji inwestycji: listopad 2010 - listopad 2013.

w grudniu 2011 r.) i Krzysztofa Wa-
chalskiego z firmy Pont-Projekt Sp.
z 0.0. na nosno$¢ wyg klasy A zgodnie
z PN-85/5-10030 i obcigzenie wyjatko-
we STANAG 150.

Zadania nadzoru
Zasadniczym zadaniem zespotu inspek-
torobw mostowych jest prowadzenie

INZYNIER BUDOWNICTWA

nadzoru inwestorskiego nad realizacja
rob6t mostowych przez generalnego
wykanawce, firme Strabag, w zakresie
zgodnodci  ich wykonania z udzielo-
nym pozwoleniem na budowe i doku-
mentacja projektowa: projektem bu-
dowlanym, projektem wykonawczym,
specyfikacjami technicznymi, przedmia-

rami robét i kosztorysem inwestorskim.




Dodatkowo zespdt opiniuje wprowa-
dzane i stosowane na budowie wyro-
by budowlane i materialy, kontroluje
dokumentacje wykonawcy w zakresie
jej zgodnodci z dokumentacja projek-
towg oraz wspiera inzyniera projektu
w zakresie kontroli przedstawianych
obmiaréw robé6t wykonanych przez
generalnego wykonawce.

Nadzorowane obiekt

— charakterystyka rohot

Plac Daszyiiskiego

Obiekty na placu Daszyiiskiego wcho-

dzg w sklad trzypoziomowego wezta

(skrzyzowania) drogowego w ukia-

dzie ,quasi” ze wzgledu na nieciag-

tod¢ ukladu tunelowego. Poziom +1
to jednokierunkowa estakada {zwana

estakadg Zotkiewskiego) diugoéci 296

m, ktéra razem z murami oporowymi

(najazd i zjazd) tworzy ciag obiektdw

o dlugoici 510 m, faczacy ul. 26k

kiewskiego z Szosa Lubicka. Poziom

0 to uktad drogowo-tramwajowy na

placu przebiegajacy po stropach tuneli

i wzdtuz muréw oporowych, faczacy

ulice Zétkiewskiego, Wschodnig i Szose

Lubicka z facznicami wyprowadzaja-

cymi ruch na most gtéwny. Poziom -1

stanowi cigg muréw oporowych i tune-

i w uktadzie dwujezdniowym diugosci

350 m, z czego dwa tunele o lacznej

diugosci 120 m s3 oddzielone murem

oporowym, Obiekty tunelowe lacza
ul. Wschodnig z estakadami wyprowa-
dzajgcymi ruch na most gtéwny.

W trakcie realizacji rob6t szczegdinej

uwadze nadzoru inwestorskiego pod-

legato:

s bezpieczenistwo prowadzenia robét
na placu Daszyriskiego, gdzie teren
budowy w trzech miejscach przeci-
nat ruch drogowo-tramwajowy;

m wykonanie $cianek szczelnych za-
bezpieczajgcych wykop pod obiek-
ty tunelowe, gdzie ze wzgledu na
bezpieczeristwo przyleglych budyn-
kow w dwoch miejscach zmienio-
no technologie wykonania grodzic
— zamiast wwibrowywania zastoso-
wano metode wciskania;

ciekawe realizacje

Fot. 3 | Konstrukeje stalowe przeset ulozone na podporach nr 18 19 estakad E3 (fot. A. Kowalski)
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. ciekawe

realizacje

Fot, 4 | Scalony déwigar tukowy mostu na $rodkach plywajacych przed usunigciem podpory z klucza

tuku w marcu 2013 r. (fot. B. Glapiak)

m wykonanie 66 pali wierconych
o $rednicy 800 mm i 1200 mm
i o dtugosci 13-19 m, ktére w po-
czatkowe] fazie robdt ze wzgledu
na podziemne kolizje na placu Da-
szyfiskiego bylo bardzo utrudnione
i powodowalo, ze wiertnica miedzy
podporami P1 a P4 przemieszczala
sig ruchem konika szachowego;

m sprawdzenie rzeczywistej wytrzyma-
fosci lin do naciggu want w pomo-
écie estakady, ktéra wynosi 275 MPa
w systemie zakotwien firmy VSL;

u wykonanie odpowiedniego pofacze-
nia pomostu estakady wykonanego
z betonu klasy B60 z izolacja typu
MMA (firmy Stirling Lloyd) i asfaltem
lanym;

u wykonanie 165 kotew gruntowych
dtugosci 13-16 m i nachyleniu od
20 do 35°, stabilizujacych nasyp przy
écianach, na potaczeniu tunelu z es-
takadami dojazdowymi do mostu.

Fot. 5 | Lewy filar i przyczotek poludniowy (pod-
pory nr 34 i 35) estakady E4 nad
ul, Rudacka (fot. A. Kowalski)

Ohiekly na prawym brzegu

Dwie réwnolegle estakady na tere-
nie zalewowym o szerokosci 11,6 m
i 15,1 m, dlugosci 502 m taczace most
na Widle z tunelem na placu Daszyn-
skiego oraz dochodzace do nich dwie
tacznice: lewa dlugosci 208 m, sze-
rokoéci 15,1 m oraz prawa dlugosci
208 m i szerokoéci 11,6 m, stanowigce
drogi dojazdowe do mostu z centrum

miasta i wyjazdowe w strong centrum

i do autostrady A1.

Tutaj inspektor nadzoru najwiecej

uwagi poswiecit:

m nadzorowaniu roh6t przy wspét-
pracy z nadzorem autorskim nad
budowa dwéch najwyzszych pod-
por zlokalizowanych w zastoisku
wodnym na terenie zalewowym,
w ktorym nalezalo dokonad wy-
miany gruntu przed wbijaniem pali
zelbetowych;

m bezpieczeristwu dostaw i monta-
zu ponadgabarytowych elementow
konstrukgji stalowej estakad i facznic
wobec braku drég dojazdowych do
obiektow;

m nadzorowaniu realizacji i bezpie-
czeristwu rob6t zwigzanych z wpro-
wadzaniem przez wykonawce tech-
nologii montazu konstrukgji stalowej
estakad przy ograniczonegj ilodci
rusztowan.

Maost przez Wiste

Most potaczy drogi krajowe nr 91

z drogami nr 15 i 80. Jest to most

tukowy dlugoéci 540 m z dwoma

przestami po 270 m, o szerokosci
jezdni 24,04 m oraz katem skrzyzo-
wania z nurtem 78°. Dzwigary tuko-
we zaprojektowano jako szeiciobok

z dwoma osiami symetrii; wysokos¢

przekroju 3,6 m, a szeroko$¢ w srod-

ku przekroju 2,7 m; pasy gérne i dol-

ne zaplanowano z blach 40 mm,

a $rodniki — boczne $ciany dZwiga-

réw — z blach 30 mm.

Most posadowiono na dwéch podpo-

rach brzegowych i sztucznej wyspie




na $rodku Wisly o skomplikowa-

nych wezgtowiach i fundamentach

na palach zelbetowych o diugosci

10-21 m. Wokdt wyspy zaprojekto-

wano ostone $cianek stalowych przez

wykonanie umocnienia koszami ga-
bionowymi i ohsypaniem kamieniem
lamanym.

Konstrukcja stalowa pomostu stano-

wi dzwigary podiuzne wraz z plyta

ortotropowa - hlachownice o wy-
sokodci  érodnika dla  dZwigaréw
zewnetrznych 2,1 m i $rodkowych

1,6 m. Pomosty zawieszane s3 na

sztywnych  wieszakach  rurowych

o $rednicy 219 mm.

Ogotem whito 1465 pali. Do wykona-

nia fundamentéw i wezgtowi zuzyto

18 140 m? betonu oraz az 9700 t stali

konstrukcyjnej.

Podczas robét inspektorzy nadzoru

najwiecej czasu i uwagi poswiecili:

m nadzorowi nad wytworzeniem
i montazem konstrukgji stalowej
wraz z zabezpieczeniem antyko-
rozyjnym, gdyz wytwarzanie ele-
mentéw konstrukeyjnych dzwiga-
réw lukéw odbywato sie w trzech
wytwérniach, a scalanie — na te-
renie budowy (wypracowano je-
den system jakosci przekazywania
i odbierania elementéw konstruk-
cyjnych);

m najbardziej skomplikowanej operadji
na budowie, jaka bylo wykonanie
dzwigarow tukowych (sprawdzenie
stykow, geometrii oraz wykonywanie
badan nieniszczacychy;

m wspomaganiu wraz z nadzorem

autorskim czyn-

noéci zwigzanych

z  bezpieczen-

stwem montazu

tukéw na wez-
gtowiach.

Ohiekty na

lewym brzegu

Obiekty na le-

wym brzegu to

ciag estakad. Po
kolejnym odcinku
dlugodci  blisko

ciekawe realizacje :.

900 m trasa, biegnaca po uformowa-
nym nasypie drogowym, wiaduktem
kolejowym, przekracza dwutorowa li-
nie kolejowa Torun-Kutno, a po drodze
przy ul. Rypiriskiej — przejécie podziem-
ne dla sciezki rowerowej i pieszych.
W trakcie realizacji roho6t szczegdlnej
uwadze inspektora nadzoru podlegalo:
m bezpieczeristwo prowadzenia robét
przy budowie wiaduktu kolejowego,
gdzie ograniczenie ruchu kolejowego
na czas realizacji byto ograniczone
do niezbednego minimum oraz przy
prowadzeniu robét dla ostatniego
przesta estakady przebiegajacej nad
ul. Rudacka, w tym przyczélka lewo-
brzeznego catej trasy;

m hezpieczeiistwo transportu dostaw
ponadgabarytowych elementow
konstrukeji stalowej estakad z po-
wodu braku drég dojazdowych do
obiektéw;

m kontrola realizacji rob6t zwigzanych
z wprowadzaniem  nowatorskich
technologii, miedzy innymi montazu
konstrukeji stalowej przy ograniczo-
nej ilosci rusztowari posadowionych
na gruncie, oraz kontrola wykonania
na zelbetowych pomostach estakad
izolacji powtokowej MMA, a na niej
nawierzchni drogowe] z asfaltu
twardolanego.

Podsumowanie

Zasadnicza rolg inspektoréw nadzo-
ru jest prowadzenie statego nadzoru
nad zgodnodcia wykonawstwa ro-
b6t z projektem budowlanym i do-

kumentacja ~ wykonawczo-techno-
logiczng, opiniowanie materiatéw,
wnoszenie uwag do dokumentacji
technologicznej wykonawcy oraz
wiasciwy nadzér nad stosowaniem
wyrobéw budowlanych, ktére maja
zasadniczy wplyw na trwatos¢ wzno-
szonych ohiektéw.
Jako nadzér inwestorski zwracali$my
uwage na zmieniajace sie przepisy,
m.in. w zakresie barier energochton-
nych oraz ekrandw akustycznych. Od
momentu uzyskania pozwolenia na
budowe w 2009 r. do przewidywa-
nego terminu jej zakoriczenia minie
pie¢ lat. Za kilka lat nikt juz nie be-
dzie pamietal, jaki byl stan prawny,
gdy wojewoda kujawsko-pomorski
wydawal pozwolenie na budowe.
Obecnie uzytkownika interesuje, czy
wybudowane obiekty spetniaja wy-
magania obecnie obowigzujacych
przepisdw, czy s3 bezpieczne i czy
inwestycja rzeczywiécie znaczaco po-
prawi jako$¢ obstugi komunikacyjnej
Torunia.
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