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Wstep

Podstawg prawng opracowania Polityki Parkingowej jest umowa nr 2/WGK/TD/2020
z dnia 3lipca 2020 r. zawarta pomiedzy Gming Miasta Torun a Wykonawcag konsorcjum firm
w sktadzie: LPW Consulting Sp. z 0.0. oraz LPW Sp. z.0.0. z siedzibg w Katowicach. Opracowanie
powstato przy udziale Wydziatu Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznanskiej.

Polityka Parkingowa to dokument, ktéry wyznacza droge prowadzgcg do poprawy jakosci
przemieszczania sie oraz parkowania pojazdéw na terenie miasta.

Dzi$ wszyscy jesteSmy Swiadomi, ze miasta muszg na biezgco odpowiada¢ na wyzwania
wspotczesnego swiata. Duza liczba samochoddéw, zwiekszony ruch uliczny, korki na drogach, dtugie
poszukiwanie wolnego miejsca do zaparkowania pojazdu - wszystko to przektada sie na brak ptynnosci
w ruchu miejskim i wzrost zanieczyszczenie powietrza spalinami, a w konsekwencji, réowniez
na samopoczucie mieszkafcéw. Ludzie sg bardziej rozdraznieni, poirytowani i sfrustrowani. Zeby
zapobiec sytuacji, ktéra moze jeszcze bardziej pogtebi¢ ten stan, a nawet doprowadzi¢
do komunikacyjnego paralizu, nalezy znalez¢ i zdefiniowaé rozwigzania najwazniejszych problemoéw
zwigzanych z przemieszczaniem sie oraz parkowaniem na terenie miasta. Temu wiasnie stuzyc
ma Polityka Parkingowa. Jej gtdwne zatozenia sg nastepujgce:

1) podniesienie i usystematyzowanie wiedzy na temat potrzeb i oczekiwan uzytkownikdw systemu
transportowego, w tym takze lokalizacji parkingdw oraz stref ptatnego parkowania,

2) przeciwdziatanie skutkom rosngcego zattoczenia komunikacyjnego oraz przepetnienia
parkingédw na terenie Zespotu Staromiejskiego i jego otuliny,

3) poprawa bezpieczenstwa ruchu,

4) zapewnienie warunkow dla rozwoju komunikacji zbiorowej oraz zagwarantowanie transportowi
publicznemu atrakcyjnosci ekonomicznej i uzytkowej.

Dokument ma na celu uporzgdkowanie obecnej sytuacji parkingowej w Toruniu
oraz wyznaczenie jasnych ram i wytycznych dotyczacych tego jak, gdzie i za ile parkowa¢ w miescie,
w horyzoncie czasowym do 2025 r. z perspektywg do roku 2030. Wazng czescig polityki parkingowej
beda zagadnienia zwigzane z parkowaniem na terenie Zespotu Staromiejskiego - obszaru,
ktory ze wzgledu na swdj charakter i warto$¢ kulturowa wymaga specyficznych rozwigzan.

Jednym z elementdw ksztattowania polityki parkingowej miasta moze byc rozszerzenie obszaru
objetego Strefg Platnego Parkowania (SPP) oraz wydzielenie z obecnego obszaru tzw. Srédmiejskiej
Strefy Platnego Parkowania (SSPP). Wprowadzenie nowych stref ptatnego parkowania doprowadzi do
uporzadkowania parkowania wzdtuz drég w obszarze otuliny Zespotu Staromiejskiego. Korzyscig
ptyngca zfunkcjonowania SPP jest zwiekszenie rotacji parkujgcych aut. Samochody rzadziej
sg parkowane na dtugi czas, co utatwia znalezienie wolnego miejsca postojowego.

Ponadto Polityka Parkingowa odpowie réwniez na pytania o optymalng lokalizacje parkingéw
,Parkujiledz” (P&R), wskaze powigzania polityki parkingowej z innymi podsystemami transportowymi
w miescie, z naciskiem na transport publiczny oraz rowerowy. Zostang zaproponowane konkretne
rozwigzania techniczne i technologiczne oraz propozycje tzw. pakietu korzysci dla mieszkarncow
wynikajgcych ze zmian w szerokorozumianych zasadach parkowania w miescie.
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1 Polityka parkingowa — diagnoza stanu istniejgcego

1.1 Ogdlna charakterystyka istniejgcego systemu parkowania w miescie

1.1.1  Istniejgca strefa ptatnego parkowania

Obecnie na terenie miasta dziata strefa ptatnego parkowania (SPP) dzielgca sie na podstrefy A
i B, obejmujgce staréwke i tereny z nig sasiadujace. Strefa, zaréwno jej wielkos$¢ jak i stawki optat,
zostaty wprowadzone Uchwata nr 640/17 Rady Miasta Torunia z dnia 7 wrzesnia 2017 r. Natomiast
zgodnie z nowa Uchwatg nr 430/20 Rady Miasta Torunia z dnia 23 lipca 2020 r., ktéra weszta w zycie
1sierpnia 2020 r. rozszerzono strefe ptatnego parkowania w podstrefie B. Ponadto kolejne
rozszerzenie strefy ptatnego parkowania w podstrefie B nastgpito od 1 pazdziernika 2020 .

Rysunek 1. Obszar obecnej SPP w Toruniu

LEGENDA

I Obecna strefa ptatnego parkowania - podstrefa A
Obecna strefa ptatnego parkowania - podstrefa B
Strefa ptatnego parkowania - podstrefa B od 01.10.2020

Zrédto: Urzad Miasta Torunia.

Optaty za postdj pojazdéw samochodowych pobiera sie w dni robocze, od poniedziatku
do pigtku w godzinach od 8:00 do 18:00. Obowigzujgce stawki optat na terenie SPP zaprezentowano
w tabeli nr 1. Za funkcjonowanie strefy odpowiada Miejski Zarzad Drég w Toruniu (MZD). Na terenie
Strefy Ptatnego Parkowania w Toruniu jest ustawionych 79 parkomatéw. Umowa na ich dzierzawe
zostata podpisana w 2014 r. i trwa do konca 2020 r.

Podstrefa A zostata wyznaczona na obszarze ograniczonym nastepujgcymi ulicami wraz z tymi
ulicami: Bulwar Filadelfijski (na odcinku od ul. Warszawskiej do Al. 500-lecia Torunia), Slimak Getyriski,
al. $w. Jana Pawta Il (na odcinku od Slimaka Getyriskiego do pl. Artylerii Polskiej), Waty gen. Sikorskiego
(na odcinku od pl. Artylerii Polskiej do ul. Uniwersyteckiej), Uniwersytecka, gen. Jana Henryka
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Dabrowskiego, pl. $w. Katarzyny (pierzeja podtnocna i wschodnia), Warszawska oraz

ul. inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza (na odcinku od pl. Sw. Katarzyny do ul. Waty gen. Sikorskiego);

Podstrefa B zostata wyznaczona na obszarze ograniczonym nastepujgcymi ulicami wraz z tymi
ulicami: al. 500-lecia Torunia; Alojzego Tujakowskiego; Aleja Niezaleznego Zrzeszenia Studentéw UMK;
Legionéw (na odcinku od ul. Grudzigdzkiej do ul. Odrodzenia); Waty gen. Sikorskiego (na odcinku
od pl. Zwigzku Nauczycielstwa Polskiego do ul. Dobrzynskiej); inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza
(na odcinku od ul. Waty gen. Sikorskiego do pl. Biskupa Jana Chrapka); Piastowska; pl. 18 Stycznia;
Jézefa Poniatowskiego (na odcinku od ul. Piastowskiej do ul. Warszawskiej); Kazimierza Jagielloiczyka;
gen. Stanistawa Skrzynskiego.

Tabela 1. Zestawienie obowigzujgcych optat w Strefie Ptatnego Parkowania w Toruniu

Wysokos¢ optaty

Rodzaj optaty Podstrefa Podstrefa

A B

1 |za pierwsze poét godziny 1,20 zt 0,60 zt
2 | za pierwszg godzine 3,00 zt 1,50 zt
3 |zadrugg rozpoczety godzine 3,60zt 1,80 zt
4 | zatrzecig rozpoczety godzine 4,30 zt 2,10 z¢
5 |za czwartg i kazdg nastepng rozpoczetg godzine 3,00 zt 1,50 zt
6 |abonament normalny na okres 1 miesigca 300,00 zt | 150,00 zt
7 | abonament mieszkanca na okres 1 miesigca 24,00 zt 24,00 zt
8 |abonament osoby niepetnosprawnej na okres 1 miesigca 12,00 zt 12,00 zt
9 abonamer'1t .zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty) na 600,00 2t | 400,00 2t
okres 1 miesigca
abonament na okres 1 miesigca dla podmiotdw prowadzacych
10 . s - 75,00 zt
dziatalnos¢ gospodarcza na obszarze SPP
abonament zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty) na
okres 1 miesigca dla podmiotéw prowadzacych dziatalnosé¢
11 - . ; . 300,00 zt -
gospodarczg na obszarze SPP i uczestniczg w dziataniach na rzecz
spotecznosci lokalnej Zespotu Staromiejskiego

e 3 zt jezeli zostanie

whniesiona w ciggu 1

godziny od

wystawienia
wezwania, a czas

przekroczony zostat o

maksymalnie 1 godz.,

35 zt jezeli zostanie

whniesiona w ciggu

pieciu dni od dnia
wezwania,

e 50 zt jezeli zostanie
zaptacona po pieciu
dniach od dnia
wezwania.

Optata dodatkowa (w przypadku braku uiszczenia optaty lub

12 przekroczenia optaconego czasu) y

Zrédto: Urzad Miasta Torunia.
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Na obszarze Podstrefy A znajdujg sie ulice wytaczone z kategorii drég publicznych, co oznacza

wytgczenie mozliwosci ogdélnodostepnego parkowania, a wjazd jest mozliwy tylko za zezwoleniem.

Lista ulic wytaczonych z kategorii drég publicznych znajduje sie ponizej oraz na rysunku 2:

ul. Krélowej Jadwigi na odcinku od skrzyzowania ul. Rynek Nowomiejski do skrzyzowania
z ul. Strumykowa,

ul. Rézana na odcinku od skrzyzowania z ul. Piekary do skrzyzowania z ul. Rynek Staromiejski,
Rynek Staromiejski na odcinku od skrzyzowania z ul. Szerokg do skrzyzowania z ul. Szeroka,

ul. Szeroka na odcinku od skrzyzowania z ul. Rynek Staromiejski do skrzyzowania
z ul. Strumykowa,

ul. Chetminska na odcinku od skrzyzowania z ul. Franciszkanskg do skrzyzowania Rynek
Staromiejski,

ul. Zeglarska na odcinku od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania Rynek Staromiejski,
ul. Wielkie Garbary od skrzyzowania z ul. Slusarska do skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi,
Rynek Nowomiejski ptyta Rynku Nowomiejskiego bez okalajacej jg jezdni i z wytgczeniem dziatek
nr 134135,

ul. Panny Marii,

ul. Ducha Swietego na odcinku od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania z ul. Rézana,
ul. Kopernika na odcinku (od skrzyzowania z ul. Ducha Swietego do skrzyzowania z ul. Zeglarska,
ul. tazienna na odcinku od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania z ul. Szeroka.

Ponadto od 1 stycznia 2021 r. zostang wytgczone z kategorii drég publicznych kolejne ulice:

ul. Szewska na odcinku od skrzyzowania z ul. Chetminskg do skrzyzowania z ul. Podmurng,
ul. Szczytna na odcinku od skrzyzowania z ul. Szewskga do skrzyzowania z ul. Szeroka,
ul. Most Paulinski na odcinku od skrzyzowania ul. Podmurna do skrzyzowania z ul. Strumykowsa.
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Rysunek 2. Ulice wytaczone z kategorii drég publicznych — drogi wewnetrzne

o=

5 :»gs

o

Zrédto: O

b

pracowanie wilasne.

I Drogi wewnetrzne od 01.01.2021

Na terenie Podstrefy A wyznaczono 1 154 miejsc postojowych, w tym 109 miejsc dla oséb
niepetnosprawnych. W podstrefie najwiecej miejsc wyznaczonych zostato na ul. $w. Jakuba - 90 miejsc.
Wyznaczono réwniez 9 miejsc dla melekséw i riksz, 28 miejsc dla pojazdow kurierskich i dostaw,
64 kopert zastrzezonych, 2 miejsca kiss&ride oraz 89 dla zaopatrzenia i pojazdéw z zezwoleniem MZD.

Tabela 2. Zestawienie miejsc parkingowych w Podstrefie A (wraz z drogami wewnetrznymi)

Nazwa ulicy

ogdlnodostepnych

dla niepetnosprawnych

dla melekséw i riksz

Liczba miejsc:

dla pojazdow
kurierskich i dostaw

zastrzezonych (koperty
prywatne lub dla poj.

stuzb miejskich)

Kiss & Ride

pozostatych (dla
zaopatrzenia, pojazdow

z zezwoleniem MZD

1 | ul. Fosa Staromiejska 61 50 7 4

2 | pl. Teatralny 1

3 | pl. Rapackiego 13 13

4 | ul. Chetminska 5 5

5 | ul. Franciszkarska 16 10 2 4
6 |ul. Horzycy 7 5 2

7 | ul. Piekary 37 20 2 15
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Liczba miejsc:

S n s €3 2 o
= > ) s 9 s 9
2§ % :f Biz o, sit
S o S 98 =T =X e =9S¢
Nazwa ulicy & 2 & N—- <22 3 S 2 g
3 o @ Sc |g3.2 o2 2 & 'c
S £ . S £ € o £ .,, 8Sc o
e ¥ 3 o% g&8s & gy
= () £ S8 985 = N 5 3
r= = — ; i S ® (]
& = 5 ERE =5
s N 3
ul. Panny Marii 6 2 4
ul. Kopernika 44 11 6 2 5 22
10 |ul. Zeglarska 14 4 5 1
11 | ul. Ducha Swietego 16
12 | ul. Rabianska 20 16
13 | ul. Bankowa 8 8
14 | ul. $w.Jana 23 23
15 | ul. tazienna 22 6 5 2 2
16 |ul. Mostowa 36 6 8 1 2 10
17 | ul. Ciasna 11 11
18 |[ul. Podmurna 15 2 1 12
19 | ul. Strumykowa 8 5 3
20 | ul. Zautek Prosowy 20 20
21 | ul. Most Paulinski 3 3
22 | ul. Dominikanska 10 10
23 | ul. Prosta 31 18 5 2 2
24 | ul. Mate Garbary 18 11 1 2 2 2
25 | ul. Slusarska 8
26 | ul. Wielkie Garbary 11 3 4 1 1 1 1
27 | ul. Wola Zamkowa 46 42
28 | pl. $w. Katarzyny 66 60
29 | ul. Przedzamcze 24 17 7
ul. Waty gen.
30 Sikorskiego 37 37
31 |ul. Szczytna 9 4 2 3
32 | ul. Wysoka 13 13
33 | ul. Miedzymurze 7 6 1
34 | ul. Sukiennicza 41 37 2 2
35 |ul. Jeczmienna 52 46 6
36 |ul. Browarna 11 8
37 | ul. Leona Szumana 28 24 4
38 | ul. Piernikarska 16 15 1
39 | ul. Rynek Nowomiejski 16 11 2 2 1
40 | ul. Szpitalna 12 12
41 | ul. Uniwersytecka 31 23 8
2 ul. gen. Jal.wa Henryka 49 45 4
Dabrowskiego
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Liczba miejsc:

5 . Z . 3
S z 2 2 g g~ PR3
S o S 98 =T =X e =9S¢
Nazwa ulicy -1 = 3 N- s£2% 3 S 29
o 2 £ 9322 o3 2 &t
g 2 £ 39§ goE 5% 5
- [J] Q <z v L —_—
o @ 5 ] 0 € o @ T
£ o £ - N BN £ 9L 3
o Q £ T2 Q{33 oK N
& € © 5 557 2o 8
2 3 = ga g "
43 ul. inz. a.rch._ Kazimierza 27 27
Gregorkiewicza
. Jozef
ag |UJozefa 24 24
Poniatowskiego
45 | ul. Warszawska 10 7 3
46 | ul. sw. Jakuba 90 86 4
47 | ul. Bulwar Filadelfijski 61 56 5
48 | ul. Sw. Katarzyny 15 15
49 |pl.ZNP 5 5

Zrédto: Urzad Miasta Torunia, stan na dzieri 01.10.2020 r.

Na terenie Podstrefy B wyznaczono 570 miejsc postojowych, w tym 38 miejsc dla oséb
niepetnosprawnych. W tej podstrefie najwiecej miejsc zostato wyznaczonych na Watach
gen. Sikorskiego - 190 miejsc, najmniej na pl. 18 Stycznia — 6 miejsc.

Tabela 3. Zestawienie miejsc parkingowych w Podstrefie B

Liczba miejsc:

\EFAVERT] [14Y] Razem dla

ogblnodostepnych

niepetnosprawnych

1 ul. Waty gen. Sikorskiego 190 183 7
2 ul. inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza 108 97 11
3 ul. Jézefa Poniatowskiego 21 20 1
4 ul. Piastowska 36 32 4
5 ul. Kazimierza Jagielloriczyka 16 15 1
6 pl. 18 Stycznia 6 0 6
7 al. 500-lecia Torunia 15 15 0
8 ul. Alojzego Tujakowskiego 23 20 3
9 ul. NZS UMK 22 20 2
10 | ul. Legionéw 40 40 0
11 | ul. gen. Stanistawa Skrzynskiego 93 90 3

SUMA 570 532 38

Zrédto: Urzad Miasta Torunia, stan na dziers 01.10.2020 r.

1.1.2  Pozostate elementy systemu parkowania

Spotka Miejska Urbitor Sp. z o.0.

Na terenie miasta Torunia funkcjonuje spdétka miejska Urbitor Sp. z o0.0. odpowiadajaca
za zarzadzanie miejskimi targowiskami, Torunska Gietdg przy Towarowej, cmentarzami komunalnymi,
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a takze dworcem kolejowym Torun Gtéwny i Centrum Targowym Park. Ponadto przedsiebiorstwo
zarzadza ptatnymi niestrzezonymi parkingami na obszarze miasta:

e parking ptatny niestrzezony, ul. Szosa Chetminska 25 - 94 miejsca,

o parking ptatny niestrzezony, ul. Szosa Chetminska 29 - 45 miejsc,

o parking ptatny podziemny, niestrzezony monitorowany, ul. J6zefa Poniatowskiego 11 - 44
miejsca,

e parking podziemno-naziemny ptatny, niestrzezony dozorowany, pl. $w. Katarzyny 15 - 287
miejsc w tym 172 miejsca w czesci podziemnej,

e parking ptatny niestrzezony, dozorowany ul. Dominikariska 7 - 50 miejsc,

o parking ptatny przy Urzedzie Miasta, ul. Waty gen. Sikorskiego 8 - 90 miejsc.

Zestawienie parkingdw zarzadzanych przez Urbitor Sp. z 0.0., ktére zlokalizowane sg na terenie
Zespotu Staromiejskiego i w jego otulinie przedstawiono na ponizszym rysunku. taczna liczba miejsc
parkingowych wynosi 610.

Rysunek 3. Parkingi zarzadzane przez Urbitor Sp. z o.0.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zestawienie optat parkingowych na parkingach zarzadzanych przez Urbitor Sp. z o.o.
przedstawiono w tabeli nr 4.
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Tabela 4. Zestawienie optat parkingowych firmy Urbitor Sp. z 0.0.

Wysokos¢ optaty
o = e
m 2 © @n r% é 5 og
. £ £ & = S [ oo 6o
Rodzaj optaty ] “ N2 S = > @
= = 9 3 S £~ 5=
£ £ . © . € ; =
- e -_ % ; (e} ]
g _qca S 'c 7 [a] -
(] (@] £ =3 - = @
% S
za pierwsze pot godziny 1,00 zt 1,00 zt 1,50 zt
za drugie p6tf godziny 1,00 zt 1,00 zt 2,00 zt
za pierwszg godzine 3,00 zt 5,00 zt 5,00 zt
2a kazda nastepna rozpoczeta 2,00zt| 2,00zt| 300zt| 350zt| 500zt| 500z
godzine
za dobe 30,00 zt 35,00 zt 40,00 zt 40,00 zt
za kazdg nastepng rozpoczetg dobe 30,00 zt 40,00 zt 40,00 zt
abonament miesieczny catodobowy 170,00 zt | 190,00 zt
abo'n?ment miesieczny catodobowy 250,00 24
Z miejscem rezerwowanym
abonament miesieczny dzienny w
godz. 06:00-22:00 150,002t
abonament miesieczny nocny 100,00 24

w godz. 18:00-06:00

abonament miesieczny nocny
w godz. 18:00-08:00 w dni robocze

abonament miesieczny nocny
w godz. 18:00-08:00 wszystkie 150,00 zt
soboty, niedziele i Swieta
abonament miesieczny nocny
w godz. 18:00-06:00 dla 50,00 zt
mieszkancow starowki
abonament miesieczny nocny

w godz. 18:00-08:00 i wszystkie
soboty, niedziele i $wieta dla
mieszkancéw starowki
abonament miesieczny nocny

w godz. 18:00-06:00 i wszystkie
soboty, niedziele i Swieta dla
mieszkancow starowki
abonament miesieczny dzienny w
godz. 07:00-19:00

abonament miesieczny nocny

w godz. 19:00-07:00

abonament tygodniowy 60,00 zt | 100,00 zt

100,00 zt

100,00 zt

150,00 zt

125,00 zt

60,00 zt

optata za zgubienie biletu
parkingowego

optata za zgubienie karty
abonamentowej: dotyczy kart bez 30,00 zt 30,00 zt
pobranej kaucji

kaucja za karte abonamentowa:
podlega zwrotowi po zwrocie karty
Zrédto: Urbitor Sp. z 0.0.

100,00 zt 100,00 zt

30,00 zt 30,00 zt
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Pozostate miejsca parkingowe
1) Hala widowiskowo-sportowa Arena Torun, przy ulicy Bema:

Liczba miejsc, parking podziemny: 438 (w tym 7 dla niepetnosprawnych),

Liczba miejsc, parking naziemny: 196 miejsc dla samochoddw osobowych, 20 dla autobuséw,

8 dla pojazddw transmisyjnych
2) Centrum Kulturalno-Kongresowe Jordanki przy alei Solidarnosci:

Liczba miejsc postojowych: 185

3) Parking Centrum Sztuki Wspétczesnej przy Watach gen. Sikorskiego:

Liczba miejsc postojowych: 86

4) Parking PZM przy ulicy Bulwar Filadelfijski:

Liczba miejsc_postojowych (przed rozpoczeciem przebudowy mostu im. Pitsudskiego): ok. 400, 80

autokaréw turystycznych lub przyczep kempingowych

Liczba miejsc postojowych (po przebudowie): 146 ogdlnodostepnych, 14 autokardw turystycznych

lub przyczep kempingowych oraz 7 dla niepetnosprawnych.
5) Parking przy Teatrze im. Wilama Horzycy

Liczba miejsc postojowych: ok 14 miejsc dla samochoddéw osobowych, stawkg opfat: 6 zt za godzine

Parkingi P&R

Parkingi Park & Ride czyli "Parkuj i JedZ" to rodzaj parkingdw zlokalizowanych w poblizu
peryferyjnych przystankdéw, przeznaczony gtédwnie dla osdb, ktére chcg pozostawi¢ pojazd
na obrzezach miasta i kontynuowaé podrdz publicznym transportem zbiorowym. Bliska lokalizacja
przystanku zapewnia szybkie dotarcie na przystanek.

Aktualnie w miescie Toruniu nie wystepuja tego typu parkingi. Natomiast funkcjg P&R
ma zostaé¢ objety parking wybudowany przy ul. Turystycznej. Ponadto w trakcie przygotowania
sg parkingi przy ul. Dziewulskiego i ul. Olimpijskiej. W ramach inwestycji powstaty 34 miejsca
do parkowania, wtym dwa dla osdéb niepetnosprawnych. Szerzej ten temat zostat omodwiony
w rozdziale 2.2.3 Parkingi P+R oraz 3.2 Powigzanie z podsystemem transportu zbiorowego.
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1.2 Analiza wynikow zajetosci miejsc postojowych

Wstepem do opracowania Polityki Parkingowej byty zlecone przez Urzad Miasta Torunia
badania i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Badania wraz z gromadzeniem danych na temat funkcjonowania stref parkingowych miaty
miejsce w dniach od 15 paZzdziernika 2019 r. do 29 paZzdziernika 2019 r. oraz w dniu 4 grudnia 2019 r.
Pomiarami objete byty rejony o numerach |, Il, lll oraz IV, w ktdrych obecnie nie pobiera sie optat
za parkowanie, a takze rejony o numerach Vi VI, w ktorych takie optaty sg pobierane, objete Strefg
Ptatnego Parkowania, oraz nieptatng (do dnia 30 wrze$nia 2020 r.) strefe numer 28. W rejonach Vi VI,
w Strefie Ptatnego Parkowania, pomiary wykonane zostaty dwukrotnie, w dniach poboru opfat
oraz w dniach, w ktérych takie optaty nie sg pobierane. Z uwagi na fakt, iz Strefa 28 stanowi integralng
czesé Rejonu Vi, w niej przeprowadzono badania rowniez dwukrotnie,
mimo ze nie ma w niej obowigzku uiszczania optaty parkingowej. Pomiary odbywaty sie w godzinach:

e 0d 7:00 do 19:00 z przerwg od 11:00 do 14:00 w dni powszednie;
e oraz w godzinach od 8:00 do 18:00 z przerwa od 12:00 do 14:00 w weekendy.

W trakcie prowadzonych badan funkcjonowania stref parkingowych w Toruniu mierzone byty
cztery zdefiniowane przez Wykonawce badan wskazniki, a mianowicie:

o Zajetos¢;

Wskaznik Zajetosci nalezy rozumiec¢ jako stopienn wykorzystania powierzchni parkingowej
wyrazony poprzez procentowy udziat liczby zajetych miejsc parkingowych w liczbie wszystkich miejsc
parkingowych danej strefy. Jednostkg miary Zajetosci jest procent [%].

e Napetnienie;

Wskaznik Napetnienia (Zh), lub inaczej Chtonnosci parkingowej, wyraza najwiekszg liczbe
pojazdow zaparkowanych réwnoczesnie w danej Strefie w badanym okresie. Jednostkg miary
dla wskaznika Napetnienia jest sztuka [szt.].

e Rotacja;

Sciéle powigzany z Czasem Parkowania jest wskaznik Rotacji, ktéry nalezy rozumieé jako
wskaznik opisujacy liczbe pojazdéw, ktére byty zaparkowane w godzinie n, a nie byty zaparkowane
w godzinie n+1. Rotacja podana zostata w procentach [%].

e (Czas parkowania.

Przez Czas parkowania nalezy rozumie¢ dtugosc parkowania danego pojazdu w okreslonej strefie
w badanym okresie wyrazong w godzinach [h].

Na rysunku nr 4 przedstawiono wszystkie Strefy oraz Rejony bedace przedmiotem badania
i analizy funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.
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Rysunek 4. Zakres przeprowadzonych badan
(SIS 1 - 10SZl
JOACHIMA LELEWE( 4 4

TRAS 5
2]
GR g
UNWALDZ a2 b=
kA = Q' ZespsiSzkéinr =
8 2 24 z
sy 3 o o SRecjalisty Ry
Chetmirskie o 2 z - gt e'ﬁ'gjﬁ y ©
Przedmiescie =p e B —PODGO! S j st 5
Sie S,
Dekerta 0\‘:‘
<
Tofun
o
Osiedl *\‘5’
&
Osiedle ches o‘b\
- si o & Cent
|ozefa Bema < £ e
) Na Artyl
Uzbre
4 / o
o
&

o
“Stoneczne

jon |
. ej n Ka\ownik= PR
R ' &
510 \ < Tarasy
W g
7 a S
7 L 755 N\ of < Cmentarz
~ f |

ejon I Spdmiescie

)
)
spol kot nr

STAL,
=
3
o
Fi
2
3

\ Rejon IlI

LESNA

(8o |
480/
= {15 \ =
= '/\'
>
NS
IWACKIEG :
KIEGO ‘°’4;,.°
Wi 2
cz — . : :
7 1 tare Mast
R \Y) i
R,
i on 4%
" A
- - - ;\m@“‘
_..Ogrod N
Zoobotaniczny w.
~ Teruniu
~ — - . |
l guiwa

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Rejon |
W ramach badan wszystkie Rejony zostaty podzielone na Strefy. Zakres Rejonu | obejmuje Strefy

1do6:
Strefa 1 obejmuje ulice: ul. Stefana Batorego (od ul. Tadeusza Kosciuszki do ul. Bazynskich,

ul. Tadeusza Kosciuszki (od ul. Stefana Batorego do ul. Jakuba Rubinkowskiego), ul. Jana Olbrachta,

ul. Jakuba Rubinkowskiego.
Strefa 2 obejmuje ulice: ul. Tadeusza Kosciuszki (od ul. Podgérnej do ul. Stefana Batorego),

ul. Podgérna (od ul. Tadeusza Kosciuszki do ul. ks. Stanistawa Staszica), ul. ks. Stanistawa Staszica.

Strefa 3 obejmuje ulice: ul. mjr. Henryka Sucharskiego, ul. Bazynskich (od ul. mjr Henryka
Sucharskiego do ul. Stefana Batorego), ul. Stefana Batorego (od ul. Bazynskich do ul. Bolestawa

Chrobrego.
Strefa 4 obejmuje ulice: ul. Wojska Polskiego.
Strefa 5 obejmuje ulice: ul. Bazynskich (od ul. Grudzigdzkiej do ul. Stefana Batorego).

Strefa 6 obejmuje ulice: ul. Bolestawa Chrobrego (od ul. Przy Kaszowniku do ul. Stefana

Batorego), ul. Przy Kaszowniku (od pl. Biskupa Jana Chrapka do pl. Pokoju Torunskiego).
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Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy
w strefie w dni robocze.

Tabela 5. Wskaznik zajetosci w Rejonie |

Godzina Strefa 1 Strefa 2 Strefa 3 Strefa 4 Strefa 5 Strefa 6
07:00 22(57,89%) | 16(43,24%)| 127 (91,37%)| 87(86,14%)| 33(73,33%)| 84 (100,00%)
08:00 29(76,32%) | 31(83,78%) | 139 (100,00%)| 90(89,11%)| 44(97,78%)| 72(85,71%)
09:00 30(78,95%) | 37(100,00%) | 127(91,37%)| 92(91,09%)| 37(82,22%)| 74(88,10%)
10:00 37(97,37%) | 33(89,19%)| 132(94,96%)| 90(89,11%) | 45(100,00%)| 70 (83,33%)
14:00 38 (100,00%) | 30(81,08%)| 125(89,93%)| 86(85,15%)| 35(77,78%)| 72(85,71%)
15:00 30(78,95%)| 30(81,08%)| 129(92,81%)| 86(85,15%)| 38(84,44%)| 80 (95,24%)
16:00 30(78,95%)| 30(81,08%)| 117 (84,17%)| 94(93,07%)| 40(88,89%)| 76(90,48%)
17:00 27 (71,05%) | 33(89,19%)| 128 (92,09%) | 101 (100,00%) | 39 (86,67%)| 70 (83,33%)
18:00 20(52,63%)| 32(86,49%)| 106 (76,26%)| 95(94,06%)| 39 (86,67%)| 66 (78,57%)

Max

Srednia

37
81,68%

139
90,33%

101
90,32%

45
86,42%

84
87,83%

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

W rejonie | w czasie dni roboczych wiekszos¢ stref wykazuje sie Srednig zajetoscig powyzej 80%
w ciggu doby.
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Rejon Il
Rejon Il obejmuje Strefy od 7 do 16 i 29:
Strefa 7 obejmuje ulice: ul. Grudzigdzka (od ul. Tadeusza Rejtana do ul. Bazynskich),
Strefa 8 obejmuje ulice: ul. Przy Rynku Wetnianym, ul. Stefana Czarneckiego, ul. Jagiellonska,

Strefa 9 obejmuje ulice: ul. Polskiego Czerwonego Krzyza (od ul. Mtodziezowej
do ul. Grudzigdzkiej), ul. Grudzigdzka (od ul. Polskiego Czerwonego Krzyza do ul. Tadeusza Rejtana),

Strefa 10 obejmuje ulice: ul. Tadeusza Rejtana, ul. Jana Dekerta (od ul. Polskiego Czerwonego
Krzyza do ul. Tadeusza Rejtana),

Strefa 11 obejmuje ulice: ul. Mtodziezowa (od ul. Tadeusza Rejtana do ul. Legiondéw),
ul. Polskiego Czerwonego Krzyza (od ul. Jana Dekerta do ul. Mtodziezowej),

Strefa 12 obejmuje ulice: ul. Szosa Chetminska (od ul. Jana Dekerta do ul. Odrodzenia),
pl. Towarzystwa Mitosnikdw Torunia, ul. Grudzigdzka (od ul. Szosa Chetminska do ul. Legiondw),

Strefa 13 obejmuje ulice: ul. Szosa Chetminska (od ul. Podgérnej do ul. Jana Dekerta), ul. Jana
Dekerta (od ul. Szosa Chetminska do ul. Polskiego Czerwonego Krzyza), ul. Leona Czarlinskiego,

Strefa 14 obejmuje ulice: ul. Podgérna (od ul. Piaskowej do ul. Leona Czarliiskiego), ul. Jana
Kilinskiego, ul. Polskiego Czerwonego Krzyza (od ul. Polskiego Czerwonego Krzyza do ul. Jana Dekerta),

Strefa 15 obejmuje ulice: ul. Podgdrna (od ul. Piaskowej do ul. Grudzigdzkiej), ul. Wigzowa
(od ul. Podgoérnej do ul. Bartosza Gtowackiego),

Strefa 16 obejmuje ulice: ul. Gustawa Morcinka (od ul. Sportowej na zachéd), ul. Sportowa,
Strefa 29 obejmuije ulice: ul. Bartosza Gtowackiego.

Rysunek 6. Rejon Il
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Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.
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Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy

w strefie w dni robocze.

Tabela 6. Wskaznik zajetosci w Rejonie Il (strefy 7-11)

Godzina Strefa 7 ‘ Strefa 8 Strefa 9 Strefa 10 Strefa 11
07:00 68 (93,15%) 145 (68,08%) 113 (99,12%) 96 (54,86%) 109 (81,34%)
08:00 70 (95,89%) 192 (90,14%) 81(71,05%) 175 (100,00%) 119 (88,81%)
09:00 73 (100,00%) 177 (83,10%) 91 (79,82%) 119 (68,00%) 130 (97,01%)
10:00 72 (98,63%) 213 (100,00%) 109 (95,61%) 96 (54,86%) 134 (100,00%)
14:00 69 (94,52%) 200 (93,90%) 114 (100,00%) 92 (52,57%) 125 (93,28%)
15:00 71(97,26%) 172 (80,75%) 101 (88,60%) 62 (35,43%) 97 (72,39%)
16:00 62 (84,93%) 132 (61,97%) 84 (73,68%) 61 (34,86%) 89 (66,42%)
17:00 39 (53,42%) 121 (56,81%) 64 (56,14%) 112 (64,00%) 95 (70,90%)
18:00 49 (67,12%) 118 (55,40%) 69 (60,53%) 51(29,14%) 78 (58,21%)

Tabela 7. Wskaznik zajetosci w Rejonie Il (strefy 12-16 i 29)

54,86%
Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Godzina Strefa 12 Strefa 13 ‘ Strefa 14 Strefa 15 Strefa 16 Strefa 29
07:00 41 (66,13%) | 38(62,30%) 89 (77,39%) 49 (37,40%) | 53(96,36%) 103 (95,37%)
08:00 47 (75,81%) | 59 (96,72%) 100 (86,96%) | 131 (100,00%) | 43 (78,18%) 15 (13,89%)
09:00 48 (77,42%) | 57 (93,44%) 114 (99,13%) 37(28,24%) | 50(90,91%) 97 (89,81%)
10:00 53 (85,48%) | 61(100,00%) | 115 (100,00%) 45 (34,35%) | 51(92,73%) 107 (99,07)
14:00 62 (100,00%) | 50 (81,97%) 78 (67,83%) 46 (35,11%) | 43 (78,18%) 96 (88,89%)
15:00 52 (83,87%) | 49 (80,33%) 80 (69,57%) 35(26,72%) | 46 (83,64%) 101 (93,52%)
16:00 58(93,55%) | 35(57,38%) 75 (65,22%) 47 (35,88%) | 47 (85,45%) 96 (88,89%)
17:00 55(88,71%) | 42 (68,85%) 87 (75,65%) 41 (31,30%) | 55 (100,00%) 102 (94,44%)
18:00 37 (59,68%) | 42 (68,85%) 77 (66,96%) 48 (36,64%) | 27 (49,09%)| 108 (100,00%)

62

61

78,87%
Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

115
78,75%

131
40,63%

55
83,84%

108
84,88%

W rejonie Il w czasie dni roboczych wiekszo$¢ stref wykazujg sie Srednig zajetoscig powyzej 80%

w ciggu doby. Srednia zajetoé¢ w strefie 10 jest zauwazalnie mniejsza i wynosi tylko 54%, podobnie

ksztattowata sie zajetosc w strefie 15 - tylko 40%.

Rejon Il

Rejon Il obejmuje Strefy od 17 do 21:

Strefa 17 obejmuje ulice: ul. Jana Matejki (od ul. gen. J6zefa Bema do ul. Jézefa Ignacego

Kraszewskiego), ul.
Morcinka),

Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (od ul. Jana Matejki do ul. Gustawa
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Strefa 18 obejmuje ulice: ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego (od ul. Stanistawa Moniuszki
do ul. 700 — lecia Torunia), ul. 700 — lecia Torunia (od ul. Konstantego lldefonsa Gatczynskiego do

pl. Niepodlegtosci), ul. J6zefa Ignacego Kraszewskiego (przy pl. Niepodlegtosci),

Strefa 19 obejmuje ulice: ul. Juliana Tuwima, ul. Stanistawa Moniuszki (od ul. J6zefa Ignacego

Kraszewskiego do ul. Juliana Tuwima),
Strefa 20 obejmuje ulice: ul. Bolestawa Prusa, ul. Wita Stwosza, ul. Jana Matejki (od ul. Juliusza

Stowackiego do ul. Jézefa Ignacego Kraszewskiego), ul. Juliusza Stowackiego (od ul. Jana Matejki

do ul. Stanistawa Moniuszki),
Strefa 21 obejmuje ulice: ul. Stanistawa Moniuszki (od ul. Jézefa Ignacego Kraszewskiego
ul. Juliusza Stowackiego (od ul. Stanistawa Moniuszki

do ul. Adama  Mickiewicza),

do al. $w. Jana Pawta ll).
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Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy

w strefie w dni robocze.
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Tabela 8. Wskaznik zajetosci w Rejonie Il (strefy 17-21)

Strefa 20 Strefa 21
07:00 79 (98,75%) 4 (3,57%) 15 (9,15%) 71 (88,75%) 116 (100,00%)
08:00 77 (96,25%) 101 (90,18%) 143 (87,20%) 65 (81,25%) 110 (94,83%)
09:00 73 (91,25%) 76 (67,86%) 162 (98,78%) 72 (90,00%) 111 (95,69%)
10:00 80 (100,00%) 67 (59,82%) 128 (78,05%) 80 (100,00%) 112 (96,55%)
14:00 76 (95,00%) 65 (58,04%) 150 (91,46%) 71 (88,75%) 116 (100,00%)
15:00 69 (86,25%) 90 (80,36%) 134 (81,71%) 67 (83,75%) 95 (81,90%)
16:00 75 (93,75%) 109 (97,32%) 151 (92,07%) 66 (82,50%) 92 (79,31%)
17:00 68 (85,00%) 107 (95,54%) 164 (100,00%) 71 (88,75%) 107 (92,24%)
18:00 65 (81,25%)| 112 (100,00%) 129 (78,66%) 74 (92,50%) 89 (76,72%)

t:{0) 164 80 116
91,95% 79,68% 88,48% 90,80%
Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Srednia

W rejonie lll w czasie dni roboczych wiekszos¢ stref wykazujg sie Srednig zajetoscig powyzej 80%
w ciggu doby. Natomiast az 3 strefy charakteryzuja sie zajetoscig powyzej 88% - strefa 17, strefa 20,
strefa 21. Natomiast w strefie 18 srednia zajetos¢ wynosi tylko 72%.

Rejon IV
Rejon IV obejmuje Strefy od 22 do 27:

Strefa 22 obejmuje ulice: ul. Stanistawa Moniuszki (od ul. Zygmunta Krasinskiego
do ul. Fryderyka Chopina), ul. Fryderyka Chopina (od ul. Bydgoskiej do al. 500 — lecia Torunia),
ul. Aleksandra Fredry, ul. Zygmunta Krasinskiego (od ul. Stanistawa Moniuszki do al. 500 — lecia

Torunia),

Strefa 23 obejmuje ulice: ul. Jana Matejki (od ul. Juliusza Stowackiego do ul. Bydgoskiej),
ul. Adama Mickiewicza (od ul. Jana Matejki do al. 500 — lecia Torunia), ul. Zygmunta Krasinskiego
(od ul. Jana Matejki do al. 500 — lecia Torunia), ul. Stanistawa Moniuszki (od ul. Adama Mickiewicza
do ul. Zygmunta Krasinskiego),

Strefa 24 obejmuje ulice: ul. Bydgoska (od ul. Jana Matejki do ul. Rybaki), ul. Rybaki (od ul. Jana
Matejki do ul. Bydgoskiej), ul. Jana Matejki (od ul. Bydgoskiej do ul. Jana Matejki),

Strefa 25 obejmuje ulice: ul. Adama Mickiewicza (od ul. Marii Konopnickiej do ul. Jana Matejki),
ul. Marii Konopnickiej (od ul. Adama Mickiewicza do ul. Bydgoskiej), ul. Zygmunta Krasiniskiego
(od ul. Marii Konopnickiej do ul. Jana Matejki), ul. Bydgoska (od ul. Marii Konopnickiej do ul. Jana
Matejki),

Strefa 26 obejmuje ulice: ul. ksiedza Jerzego Popietuszki, ul. Rybaki (fragment od ul. ksiedza
Jerzego Popietuszki do gtéwnego przebiegu ul. Rybaki),

Strefa 27 obejmuje ulice: al. 500 — lecia Torunia, al. Niezaleznego Zrzeszenia Studentéw
Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, ul. Fryderyka Chopina (od al. 500 — lecia Torunia do al. $w. Jana
Pawta Il).

24



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

Rysunek 8. Rejon IV
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Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy
w strefie w dni robocze.

Tabela 9. Wskaznik zajetosci w Rejonie IV (strefy 22-27)

Godzina Strefa 22 Strefa 23 Strefa 24 Strefa 25 Strefa 26 Strefa 27
07:00 111 (68,94%) | 126 (92,65%) | 128 (78,53%)| 130(70,65%)| 58(62,37%)| 26 (44,07%)
08:00 123 (76,40%) | 127 (93,38%) | 158 (96,93%)| 155(84,24%)| 82(88,17%)| 29 (49,15%)
09:00 135 (83,85%) | 129 (94,85%) | 155 (95,09%) | 184 (100,00%)| 92 (98,92%)| 44 (74,58%)
10:00 161 (100,00%) | 136 (100,00%) | 163 (100,00%) | 184 (100,00%) | 90 (96,77%) | 59 (100,00%)
14:00 146 (90,68%) | 125(91,91%) | 152(93,25%)| 148(80,43%)| 93 (100,00%)| 53 (89,83%)
15:00 119 (73,91%) | 114 (83,82%) | 146 (89,57%) | 137 (74,46%)| 72(77,42%)| 42(71,19%)
16:00 99 (61,49%) | 113(83,09%)| 109 (66,87%)| 99(53,80%)| 56(60,22%)| 43 (72,88%)
17:00 96 (59,63%) | 113 (83,09%)| 113 (69,33%)| 122(66,30%)| 44(47,31%)| 38(64,41%)
18:00 77 (47,83%) | 85(62,50%) | 111(68,10%)| 74(40,22%)| 41(44,09%)| 42(71,19%)

Srednia

161

136

163

184

73,64%

87,26%

84,18%

74,46%

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

W rejonie IV w czasie dni roboczych wiekszos¢ stref wykazuje sie Srednig zajetoscig na poziomie
ok 74% w ciggu doby — strefa 22, strefa 25, strefa 26 i strefa 27. Natomiast tylko dwie strefy 23 i 24
wykazujg sie srednig zajetoscig na poziomie 84% i 87%.

Rejon V - Strefa Pfatnego Parkowania
Rejon V obejmuje Strefy S3, S4, S5, S6, S9 i S10:

Strefa S3 obejmuje ulice: ul. Ducha Swietego (od ul. Mikotaja Kopernika do ul. Bankowej),
ul. Rabianska (od ul. Ducha Swietego do ul. Zeglarskiej), ul. Zeglarska (od ul. $w. Jana do ul. Bankowej),
ul. Bankowa,
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Strefa S4 obejmuje ulice: ul. Wielkie Garbary, ul. Szpitalna, Rynek Nowomiejski, ul. Browarna,
ul. Przedzamcze, ul. Piernikarska, ul. $w. Jakuba), ul. $w. Jakuba (od Rynku Nowomiejskiego do ul. Wola
Zamkowa),

Strefa S5 obejmuje ulice: ul. Dominikanska, ul. Prosta, ul. Mate Garbary, ul. Zautek Prosowy,
ul. Wysoka (od ul. Prostej do ul. Dominikanskiej),

Strefa S6 obejmuje ulice: ul. Uniwersytecka, ul. Miedzymurze, ul. Sukiennicza, ul. Leona
Szumana, ul. Jeczmienna (od ul. Leona Szumana do ul. Mate Garbary), ul. Zaszpitalna, ul. Wysoka
(od ul. Zaszpitalnej do ul. Prostej), ul. sw. Katarzyny,

Stefa S9 obejmuije ulice: ul. Wola Zamkowa, ul. s$w. Jakuba (od. ul. Wola Zamkowa do ul. Bulwar
Filadelfijski), ul. J6zefa Poniatowskiego (od. ul. Warszawskiej do ul. $w. Jakuba),

Strefa S10 obejmuje ulice: ul. Mikotaja Kopernika (od ul. Piekary do ul. taziennej), Rynek
Staromiejski, ul. Szczytna, ul. Podmurna, ul. Pod Krzywga Wiezg, ul. Zeglarska (od ul. Mikotaja Kopernika
do ul. $w. Jana), ul. Szewska, ul. Chetminska (od ul. Fosa Staromiejska do ul. Franciszkanskiej),
ul. Franciszkariska, ul. Ducha Swietego (od. ul Rézanej do ul. Mikotaja Kopernika), ul. Rabiariska
(od ul. Piekary do ul. Ducha Swietego).

Rysunek 9. Rejon V
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Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy
w strefie w dni robocze.
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Tabela 10. Wskaznik zajetosci w Rejonie V (S3, S4, S5, S6, S9 i S10) — dni robocze

Godzina s3 s4 S5 s9 510 6
07:00 88(76,52%) | 58(58,59%)| 76(58,02%)| 23(46,94%)| 92 (68,66%)| 92 (72,44%)
08:00 87 (75,65%) | 77(77,78%)| 82(62,60%)| 12(24,49%)| 69 (51,49%)| 97 (76,38%)
09:00 103 (89,57%) | 70(70,71%)| 67 (51,15%)| 16(32,65%)| 120 (89,55%)| 105 (82,68%)
10:00 114 (99,13%) | 87 (87,88%)| 97 (74,05%)| 21 (42,86%) | 134 (100,00%)| 105 (82,68%)
14:00 | 115(100,00%)| 86(86,87%)| 99 (75,57%)| 41(83,67%)| 57 (42,54%)| 114 (89,76%)
15:00 114 (99,13%) | 84 (84,85%)| 99 (75,57%)| 39(79,59%)| 102 (76,12%)| 95 (74,80%)
16:00 | 115(100,00%)| 97(97,98%)| 102 (77,86%)| 49 (100,00%)| 90 (67,16%)| 107 (84,25%)
17:00 106 (92,17%) | 99 (100,00%) | 76 (58,02%) | 46 (93,88%)| 69 (51,49%)| 111 (87,40%)
18:00 109 (94,78%) | 73 (73,74%) | 131 (100,00%) | 22 (44,90%) | 93 (69,40%) | 127 (100,00%)

Srednia

115
91,89%

99
82,04%

131
70,31%

49
61,00%

134
68,49%

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy

w strefie w dni wolne.

Tabela 11. Wskaznik zajetosci w Rejonie V (S3, S4, S5, S6, S9 i S10) — dni wolne

Godzina s3 s4 | s5 59 510 s6
08:00 107 (84,25%) | 99 (83,90%) 108 (92,31%) 40 (29,85%) 120 (71,43%) 119 (76,28%)
09:00 110 (86,61%) | 103 (87,29%) 106 (90,60%) 75 (55,97%) 120 (71,43%) 137 (87,82%)
10:00 113 (88,98%)| 114 (96,61%) 114 (97,44%) 106 (79,10%) 136 (80,95%) 131 (83,97%)
11:00 110 (86,61%) | 112 (94,92%) 116 (99,15%) 106 (79,10%) 149 (88,69%) 135 (86,54%)
14:00 125 (98,43%) | 114 (96,61%) 113 (96,58%)| 134 (100,00%)| 168 (100,00%) 154 (98,72%)
15:00 | 127(100,00%)| 116 (98,31%) 110 (94,02%) 106 (79,10%) 164 (97,62%) | 156 (100,00%)
16:00 122 (96,06%) | 118 (100,00%)| 117 (100,00%) 108 (80,60%) 159 (94,64%) 153 (98,08%)
17:00 119 (93,70%) | 112 (94,92%) 114 (97,44%) 100 (74,63%) 135 (80,36%) 140 (89,74%)

Max

Srednia

127
91,83%

118

94,07%

117
95,94%

134
72,30%

168
85,64%

156
90,15%

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

W rejonie V, czyli w strefie ptatnego parkowania dni roboczych trzy strefy wykazujg sie sSrednig
zajetoscig powyzej 80% w ciggu doby tj. strefa 3 — 92%, strefa 4 — 82%, strefa 6 — 83%. Natomiast
pozostate strefy charakteryzujg sie srednig zajetoscig ponizej 70%. W dni wolne od poboru opfat
tj. sobota i niedziela praktycznie wszystkie strefy charakteryzujg sie bardzo wysoka Srednig zajetoscia
— powyzej 86%, jedynie jedna strefa tj. strefa 9 wykazuje Srednig zajetos¢ na poziomie 72%.

Rejon VI - Strefa Platnego Parkowania

Rejon VI obejmuje Strefy S1, S2, S7, S8 i 28:

do

Strefa S1 obejmuje ulice: ul. Waty gen. Sikorskiego (od al $w. Jana Pawta Il

ul. Uniwersyteckiej), ul. Fosa Staromiejska,
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Strefa S2 obejmuje ulice: ul. Piekary, ul. Slimak Getynski, ul. Bulwar Filadelfijski (od ul. Slimak
Getynski do al. 500 —
Filadelfijski), ul. Mikotaja Kopernika (od al. $w. Jana Pawta Il do ul. Piekary),

lecia Torunia), al. s$w. Jana Pawta Il (od ul. Mikotfaja Kopernika do ul. Bulwar

Strefa S7 obejmuje ulice: ul. gen. Jana Henryka Dabrowskiego, ul. inz. arch. Kazimierza
Gregorkiewicza, ul. Jeczmienna (od ul. gen. Jana Henryka Dabrowskiego do ul. Leona Szumana),
ul. Waty gen. Sikorskiego (od ul. gen Jana Henryka Dabrowskiego do ul. inz. arch. Kazimierza
Gregorkiewicza),

Strefa S8 obejmuje ulice: pl. 18 Stycznia, ul. Warszawska, ul. Piastowska, ul. Kazimierza
Jagiellonczyka, ul. J6zefa Poniatowskiego (od ul. Piastowskiej do ul. Warszawskiej),

Strefa 28 obejmuje ulice: ul. gen. Stanistawa Skrzyniskiego.

Rysunek 10. Rejon VI

h o,
<
>

Targowisko
Chelminska

BUSTAY,
2]

JULIANA TUWIMA

Stare Miaste

RYBAK! BANKOWA

JSTKY ¢
BulNees W

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy
w strefie w dni robocze.

Tabela 12. Wskaznik zajetosci w Rejonie VI (S1, S2, S7, S8 i 28) — dni robocze

Godzina S1 S2 S7 S8 28
07:00 49 (63,64%) 24 (85,71%) 18 (39,13%) 76 (62,81%) 107 (80,45%)
08:00 54 (70,13%) 18 (64,29%) 21 (45,65%) 91 (75,21%) 118 (88,72%)
09:00 77 (100,00%) 23 (82,14%) 44 (95,65%) 121 (100,00%) 126 (94,74%)
10:00 77 (100,00%) 28 (100,00%) 46 (100,00%) 114 (94,21%) 133 (100,00%)
14:00 69 (89,61%) 24 (85,71%) 37 (80,43%) 105 (86,78%) 124 (93,23%)
15:00 59 (76,62%) 23 (82,14%) 31 (67,39%) 103 (85,12%) 120 (90,23%)
16:00 63 (81,82%) 23 (82,14%) 38 (82,61%) 86 (71,07%) 98 (73,68%)
17:00 74 (96,10%) 22 (78,57%) 36 (78,26%) 86 (71,07%) 86 (64,66%)
18:00 38 (49,35%) 14 (50,00%) 29 (63,04%) 67 (55,37%) 65 (48,87%)
Max 77 28 46 121 133

Srednia 80,81% 78,96% 72,46% 77,96% 81,62%

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.
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Zebrane dane zestawiono w przedziatach 1-godzinnych i wyszczegdlniono dla kazdej ulicy

w strefie w dni wolne.

Tabela 13. Wskaznik zajetosci w Rejonie VI (S1, S2, S7, S8 i 28) - dni wolne

08:00 98 (67,59%) 30 (53,57%) 98 (57,31%) 108 (85,04%) 87 (70,73%)
09:00 102 (70,34%) 39 (69,64%) 128 (74,85%) 106 (83,46%) 90 (73,17%)
10:00 122 (84,14%) | 41(73,21%) 124 (72,51%) 103 (81,10%) 97 (78,86%)
11:00 141(97,24%) | 46 (82,14%) 143 (83,63%) 103 (81,10%) 102 (82,93%)
14:00 114 (78,62%) | 56 (100,00%) | 171(100,00%)| 127 (100,00%)| 123 (100,00%)
15:00 145 (100,00%) 39 (69,64%) 168 (98,25%) 116 (91,34%) 120 (97,56%)
16:00 139 (95,86%) 50 (89,29%) 150 (87,72%) 119 (93,70%) 122 (99,19%)
17:00 128 (88,28%) |  41(73,21%) 134 (78,36%) 112 (88,19%) 114 (92,68%)

Zrédto: Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu.

W rejonie VI, czyli w strefie ptatnego parkowania w czasie dni roboczych wiekszos¢ stref
wykazujg sie srednig zajetoscig w okolicach 80% w ciggu doby, natomiast strefa 7 tylko 72%. W czasie
wolnym od poboru optat tj. sobota i niedziela praktycznie wszystkie strefy charakteryzujg sie wysoka
Srednig zajetoscig — powyzej 81%, jedna strefa tj. strefa 2 wykazuje Srednig zajetosé na poziomie 76%.

Podsumowujgc wnioski uzyskane z opracowania , Badania i analiza funkcjonowania obszarow
parkingowych w Toruniu”* mozna przeanalizowac¢ wptyw niektdrych z nich na Polityke Parkingowa.

Tabela 14. Podsumowanie wynikéw badan i analiz opracowanych przez firme LEA24 Sp. z o.0.

Whiosek ‘ Wptyw na polityke parkingowg
Bardzo wysoki odsetek, bo az 48% ) L . .
. . Oznacza to, ze kierujagcy pojazdami mieli istotne
ankietowanych wskazato, ze o o .
problemy ze znalezieniem wolnych miejsc postojowych

poszukiwali oni miejsca parkingowego . .
w obszarze objetym badaniem.

powyzej 10 minut.

Ponad % ankietowanych wskazata, ze o ) o o
. .. L ... | Kierujacy pojazdami daza do tego, aby pozostawi¢ pojazd
pozostawita swéj samochdd nie dalej niz L L.

o o mozliwie blisko celu podroézy.
50m od miejsca docelowego podrdzy.

Pomiary wykazaty duzy problem z duzq o . . .
. o . Oznacza to, ze kierujgcy pojazdem wykorzystujgc takie
iloscig pojazddw wykorzystujgcych . . . L
. . zezwolenie celowo parkuje diuzej. Dodatkowo czuj3 sie
zezwolenia MZD do parkowania ) ) )
. . bezkarni. Ponadto nie sg wystawiane kary za
W wymiarze czasu znacznie i .
przekroczenie dozwolonego czasu parkowania. Wydano

rzekraczajgcym czas wskazan
p yacy y 1 884 zezwolen MZD.

w zezwoleniu

o Auta te parkowaty do 31 sierpnia 2020 r. bezpfatnie
Problemem byta duZa i wcigz rosngca L o . )
. i zajmowaty miejsca kierowcdéw ptacacych. Ponadto
liczba aut hybrydowych zaparkowanych

identyfikacja auta hybrydowego sprowadzata sie do
w SPP

weryfikacji przez kontrolera MZD posiadania znaczka

! Raport opracowany przez firme LEA24 Sp. z 0.0. — Torun, grudzieri 2019 r.
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Whiosek

Wptyw na polityke parkingowa
,Hybrid” — wystarczy, ze samochdd posiadat taka

naklejke i moze bezptatnie parkowac¢ w SPP

Pomimo wielu sygnatdéw ze strony
kontroleréw MZD w kwestii btednie
zaparkowanych pojazdow, reaktywnosé
strazy miejskiej jest bardzo niska

Pojazdy czasem stojg wiele godzin w miejscach

niedozwolonych, a niejednokrotnie bezkarnie
odjezdzajg. W niektorych przypadkach odsetek
samochodéw zaparkowanych w miejscach

niedozwolonych siegat nawet 20%.

Na terenie Zespotu Staromiejskiego
znajduje sie wiele miejsc parkingowych
wyznaczonych jako miejsca dla oséb
niepetnosprawnych, z czego wiekszos¢
tych

miejsc jest niewykorzystanych. Czasem
miejsca te sq zajmowane przez pojazdy
nieuprawnione.

Fakt nadmiaru stanowisk dla niepetnosprawnych moze

powodowac¢, iz wolne miejsca parkingowe bedg

zajmowane przez pojazdy nieuprawnione.

W toruniskiej SPP motocykle majg prawo
parkowac bez uiszczania optat
parkingowych, co wynika z ich
stosunkowo matych rozmiaréw. Podczas
pomiarow

zaobserwowane zostato wiele
przypadkow motocykli zaparkowanych
w SPP w taki

sposob, ze blokowaty wyznaczone
miejsce parkingowe uniemozliwiajgc
zaparkowanie samochodu.

Oznacza to, ze zaparkowany motocykl w sposéb
niewtasciwy zajmuje kolejne wolne miejsce parkingowe.
A

parkingowych i powoduje, ze kierowcy samochodéw

tym samym ogranicza dostepnos¢ miejsc

rowniez moga parkowac w sposob niewtasciwy.

Sredni czas parkowania pojazddéw
zaparkowanych w SPP w dni zwolnione
z poboru opftat jest znacznie wyzszy niz
Sredni czas parkowania w dni, gdy
optaty sq pobierane.

Fakt pobierania optat ma bezposrednie przetozenie na
sktonnos¢ kierowcéw do parkowania pojazdow.
Ponadto fakt wiekszej zajetosci miejsc postojowych
w dni bez poboru optat tj. w weekendy, przemawia za
wprowadzeniem opfat za parkowanie rowniez w dni
wolne od pracy.

Zajetos¢ w Rejonach Vi VI pokazuje, ze
jest ona inna w dni poboru optat i w dni
bez poboru optat. Wyjasnienie, w jak
duzym stopniu zajetos¢ w tych Rejonach
zwigzana jest z koniecznosciq wnoszenia
optat wymagatoby przeprowadzenia
bardziej wnikliwej analizy korelacji,
jednak na podstawie zgromadzonych
danych mozna poczynic¢ obserwacje, iz
w dni bez poboru opfat zwieksza sie
wskaznik Zajetosci w SPP,

Oznacza to, iz fakt pobierania optat ma bezposrednie
przetozenie na sktonno$¢ kierowcéw do parkowania
pojazddow.

Ponadto fakt wiekszej zajetosci miejsc postojowych
w dni bez poboru opfat tj. w weekendy, przemawia za
wprowadzeniem opfat za parkowanie réwniez w dni
wolne od pracy.
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Whiosek ‘ Wptyw na polityke parkingowa
W Rejonach z funkcjonujgcymi Strefami
Ptatnego Parkowania wskaZnik Zajetosci
tych Rejondw w odniesieniu do liczby Fakt pobierania optat ma bezposrednie przetozenie na
miejsc wyznaczonych do parkowania nie | sktonno$é kierowcéw do parkowania pojazdéw.
przekracza wartosci 100% w dni poboru | Ponadto fakt wiekszej zajetosci miejsc postojowych
optat, natomiast w dni bez poboru optat | w dni bez poboru optat tj. w weekendy, przemawia za
wskaznik Zajetosci w odniesieniu do wprowadzeniem opfat za parkowanie réwniez w dni
liczby miejsc wyznaczonych do wolne od pracy.
parkowania moze przekraczac¢ 100%

nawet o kilkanascie procent.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Dla potrzeb opracowania niniejszego dokumentu przyjeto w celach poréwnawczych inng
metodyke obliczania wskaznika rotacji. Wskaznik policzono w nastepujacy sposdb: liczba unikalnych
(nie wystepujacych godzina po godzinie) parkujacych pojazdow podzielono przez liczbe miejsc w danej
strefie badan. Sredni wskaznik rotacji wyniést 2,00 [poj./mp]. Oznacza to, ze w trakcie badania
na jednym miejscu postojowym parkowaty s$rednio dwa pojazdy. W zaleznosci od strefy badania
wskaznik waha sie od 1,24 do 3,69 [poj./mp] (patrz tabela 15).

Racjonalna polityka parkingowa to taka, w ktérej dazy sie do ustalenia wskaznika rotacji na
poziomie powyzej 3 [poj./mp]. Czyli Srednio na miejscu parkingowym w ciggu dnia 3 razy zmienia sie
pojazd. Oznacza to, iz nalezy wdrozy¢ pakiet dziatan, ktére spowodujg wzrost wskaznika rotacji
w Toruniu do pozadanej wartosci.

Co do zasady:

e wskaznik rotacji mniejszy niz 1 oznacza, ze przestrzer'ﬁ parkingowa pozostaje niewykorzystana,

e wskaznik rotacji wiekszy niz 5 oznacza, ze miejsca parkingowe sg bardzo czgsto wykorzystywane,

e wskaznik rotacji w przedziale miedzy 1 a 5 oznacza, ze wystepuje parkowanie kroétkie (wartosci
blizej 5), $rednie (wartosci w okolicach 2-3) i dtugie (wartosci ok.1)2.

WR=3 [poj./mp] oznacza (jesli wzig¢ pod uwage ten wskaznik dla godzin dziatania SPP 8:00-
20:00), ze srednio 3 pojazdy przewing sie miejscu postojowym w czasie 12h. Czyli pojazdy srednio bedg
staty 4h (12/3). Przektada sie na to, ze trudniej znalez¢ miejsce i generuje potrzebe krazenia po miescie
i dtuzszego poszukiwania miejsca. Trudne moze by¢ zwiekszenie tego wskaznika ze wzgledu
na mieszkancow SPP, czy osoby posiadajgce abonament, co powoduje diuzsze blokowanie miejsc.

2 7rédta:

e http://www.sitk.org.pl/wp-content/uploads/2015/07/zeszyt-1-105-2015-Polityka-parkingowa-w-
miastach.pdf

e Mensebach W., Podstawy Inzynierii ruchu drogowego, WKt 1978, str. 214-236,

e DatkaS., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu, 1999, str. 98— 101.
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Tabela 15. Wskaznik rotacji w podziale na strefy badan

Strefa Wskaznik rotacji (liczba pojazdéw/jedno miejsce)

strefa 1 1,67
strefa 2 2,00
strefa 3 2,02
strefa 4 2,18
strefa 5 1,61
strefa 6 2,54
strefa 7 2,29
strefa 8 2,48
strefa 9 2,29
strefa 10 2,04
strefa 11 2,73
strefa 12 1,69
strefa 13 1,63
strefa 14 1,81
strefa 15 1,44
strefa 16 1,94
strefa 17 1,81
strefa 18 1,86
strefa 19 2,43
strefa 20 2,42
strefa 21 2,75
strefa 22 2,23
strefa 23 2,28
strefa 24 3,69
strefa 25 1,90
strefa 26 3,05
strefa 27 1,68
strefa 28 2,59
strefa 29 1,43

S1 1,63

S2 1,50

S3 1,70

S4 1,79

S5 1,58

S6 1,54

S7 1,24

S8 1,68

S9 1,42

S10 1,40
SREDNIA | 2,00

Zrédto: Opracowanie witasne.
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2 Polityka parkingowa — proponowany stan docelowy

2.1 Zrédta prawa funkcjonowania stref ptatnego parkowania

Aktem prawa normujacym problematyke powstawania i funkcjonowania stref ptatnego
parkowania w miastach jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2020 poz. 470
z pézn. zm.), zwana dalej ,Ustawg”.

Na podstawie art. 13 pkt 1 Ustawy optate za postdj pojazdéw pobiera sie w wyznaczonej strefie
ptatnego parkowania lub srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania. Artykut 13 b przytoczonej ustawy
precyzuje warunki pobierania optat w takich strefach. W strefie ptatnego parkowania optaty
moga by¢ pobierane w okreslone lub wszystkie dni robocze w wybranych godzinach lub catodobowo.
Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania charakteryzuje sie mozliwoécig poboru optat kazdego dnia,
w tym podczas dni wolnych.

Ustawa okresla réwniez, ze strefa ptatnego parkowania powinna by¢ wyznaczona na obszarze
charakteryzujagcym sie deficytem miejsc parkingowych, w ktérych pozadany jest wyzszy wskaznik
rotacji pojazdow, w celu umozliwienia korzystania z miejsc parkingowych wiekszej liczby oséb
przez krétszy czas. Celem wprowadzenia takiej strefy jest rowniez ograniczenie dostepnosci pewnych
rejondw miasta dla pojazdéw samochodowych, promujac w nich przemieszczanie za pomocga
transportu zbiorowego.

Stosunkowo nowym rozwigzaniem, wprowadzonym nowelizacjg Ustawy, jest mozliwos$é
dodatkowego wyodrebnienia tzw. $rédmiejskiej strefy ptatnego parkowania (SSPP). Proponowana
Srodmiejska strefa ptatnego parkowania ustalona zostata na obszarze zgrupowania intensywne;j
zabudowy funkcjonalnego srédmiescia, ktére stanowi faktyczne centrum miasta Torunia. Rdznice
miedzy strefg ptatnego parkowania a srédmiejska strefg ptatnego parkowania przedstawiono w tabeli.

Tabela 16. Réznica miedzy strefg ptatnego parkowania a sSrédmiejska strefg ptatnego parkowania

srédmiejska strefa ptatnego

strefa ptatnego parkowania T e

Wyszczegdlnienie

Minimalna liczba mieszkancow
wymagana do utworzenia
strefy

brak 100 000

. , w okreslone dni lub codziennie,
dni robocze, w okreslonych

Zakres obowigzywania

godzinach lub catodobowo

w okreslonych godzinach lub
catodobowo

Maksymalna wysokos¢ optaty
za pierwszg godzine postoju

0,15%
wynagrodzenia,

minimalnego

0,45%
wynagrodzenia

minimalnego

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Srodmiejska Strefa Platnego Parkowania moze zostaé wyznaczona tylko w miejscach

spetniajacych odpowiednie warunki okreslone w art. 13b pkt. 2a oraz 2b przytaczanej Ustawy. Obszar

przewidziany do wyznaczenia takiej strefy powinien:

e spetnia¢ warunki niezbedne do utworzenia strefy ptatnego parkowania
e znajdowad sie w centrum miasta o liczbie ludnosci przekraczajgcej 100 000 mieszkaricéw
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e charakteryzowac sie warunkami ruchowymi, ktore mogg uniemozliwic realizacje lokalnej polityki
transportowej lub polityki ochrony srodowiska.

e posiadac sporzadzong analize okreslajacy: rotacje pojazdéw samochodowych w planowanej
srdodmiejskiej strefie ptatnego parkowania, zaktadany poziom rotacji parkujgcych pojazdow

W Ustawie zdefiniowane sg rowniez gérne granice optat. Wynoszg one:

e w strefie ptatnego parkowania — 0,15% minimalnego wynagrodzenia w rozumieniu
art. 2 ust.1 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace
(Dz. U.z2019 r. poz. 1564 oraz Dz.U. z 2020 r. poz. 1596 ) czyli w biezgcym 2020 roku wynosi
3,90 zt, natomiast od 1 stycznia 2021 roku wyniesie 4,20 zt.

o w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania — 0,45% minimalnego wynagrodzenia
w rozumieniu art. 2 ust.1 ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wynagrodzeniu
za prace (Dz. U. 22019 r. poz. 1564 oraz Dz.U. z 2020 r. poz. 1596), czyli w biezgcym 2020 roku
wynosi 11,70 zt, a od 1. stycznia 2021 roku wartos¢ ta wzrosnie do 12,60 zt.

Na podstawie art. 13b ust. 5 przytaczanej wyzej ustawy stawki mogg by¢ zréznicowane
w zaleznosci od miejsca postoju. Ustalone stawki powinny zaktadaé progresywne narastanie opfat
przez pierwsze 3 godziny postoju z zachowaniem zasady, ze progresja nie moze przekraczaé
powiekszenia stawki o 20 % w stosunku do optat za poprzednig godzine postoju. Optaty za czwartg
oraz kolejng godzine nie powinny przekraczaé¢ ceny ustalonej za pierwszg godzine postoju.

Istnieje mozliwos¢ ustalenia optat abonamentowych lub zryczattowanych albo zerowej stawki
dla wybranych uzytkownikdw drég. W celu ochrony intereséw mieszkancow stref ptatnego parkowania
wprowadza sie optaty abonamentowe, ktdre upowazniajg do korzystania ze strefy za zryczattowana
opfate.

2.2 Proponowane lokalizacje stref ptatnego parkowania

Aktualnie najszybszym i najskuteczniejszym rozwigzaniem umozliwiajgcym uporzadkowanie
parkowania jest wprowadzenie odpowiednich optat za parkowanie na wskazanym obszarze, przede
wszystkim obejmujgcym centralny obszar miasta, gdzie zlokalizowana jest wiekszos¢ zrédet i celow
podrdzy.

Przy doborze wysokosci optat nalezy wzigc pod uwage szacunkowe koszty funkcjonowania strefy
ptatnego parkowania oraz mozliwosci finansowe mieszkaficéw. Wprowadzenie lub rozszerzenie strefy
ptatnego parkowania powinno by¢ rdwniez poprzedzone kampanig informacyjno-edukacyjna,
wskazujgcg na zalety tego rozwigzania, umozliwiajgcego wiekszej ilosci zmotoryzowanych
skorzystaniem z ustug zlokalizowanych na terenie z dotychczas utrudnionym dostepem.

Podstawami analizy mozliwo$ci oraz zasadnosci rozszerzenia obszaru objetego ptatnym
parkowaniem w Toruniu byty: obecny ksztatt stref ptatnego parkowania oraz wyniki badania i analizy
funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu. Wyniki badan pokazaty, ze problem duzej
zajetosci miejsc wystepuje nie tylko na obszarze Zespotu Staromiejskiego, ale rowniez na obszarach
przylegajacych do staréwki. Sredni wskaznik rotacji wyniést tylko 2,00 [poj./mp]. Dla prawidtowego
funkcjonowania obszaréw parkingowych wartos$¢ wskaznika powinna wynosi¢ powyzej 3. [poj./mp].
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Waznym aspektem branym pod uwage przy analizie proponowanego rozszerzenia obszaru
objetego ptatnym parkowaniem byta analiza funkcjonalna poszczegdlnych fragmentdw miasta.
Rozmieszczenie stref nalezy planowac tak, aby obejmowaty jednolite pod wzgledem funkgji

i charakteru fragmenty miasta.

Na bazie istniejgcych w SPP podstref A i B zaproponowano nastepujacy docelowy uktad stref
objetych ptatnym parkowaniem (rysunek nr 11):

Srédmiejska strefa ptatnego parkowania;
Strefa A;
Strefa B;
Strefa C;
Strefa D.

vk wNeE
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Rysunek 11. Proponowane |

@

okalizacje stref ptatnego parkowania w Toruniu

StrefalPtatnego]ParkowanialiStrefalD;

LEGENDA

1 rédmiejska Strefa Platnego

| Strefa Platnego Parkowania - Strefa A
| 7 strefa Platnego Parkowania - Strefa B

71 Strefa Platnego Parkowania - Strefa C

] Strefa Platnego Parkowania - Strefa D

I Drogi wewnetrzne od 01.01.2021

I Drogi obecnie
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2.2.1  Srédmiejska strefa ptatnego parkowania

Granice Strefy

Granice proponowanej SSPP (rysunek 12) wyznaczaja ulice: Waty gen. Sikorskiego, Leona
Szumana, Warszawska, Bulwar Filadelfijski oraz al. $w. Jana Pawfa Il (z wyfaczeniem tych ulic).
Powierzchnia strefy wynosi okoto 0,547 km?.

Charakterystyka Strefy

Zesp6t Staromiejski zostat wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Naturalnego
UNESCO w 1997 roku. Staréwka stanowi wyjgtkowo dobrze zachowany i kompletny przyktad
Sredniowiecznego srodkowoeuropejskiego centrum handlu i administracji, ktéry ze wzgledu na swdj
charakter i warto$¢ kulturowg wymaga specyficznych rozwigzan.

Staréwka, ze wzgledu na swodj unikatowych charakter, powinna byé obszarem, na ktérym
obowiazujg jednolite standardy réwniez w obszarze parkowania. W zwigzku z tym, Srédmiejska Strefa
Ptatnego Parkowania powinna obejmowac swoim zasiegiem caty Zespét Staromiejski.

Obecnie obszar ten faczy w sobie cechy mieszkalne i handlowe z silnie zaznaczong funkcjg
turystyczng. Dominuje zwarta zabudowa, poprzecinana waskimi uliczkami z nawierzchnig pokryta
brukiem. Na terenie SSPP znajduja trzy parkingi zarzadzane przez spétke Urbitor: parking przy ul. Jozefa
Poniatowskiego 11, ul. Dominikanskiej 7 oraz ul. Waty gen. Sikorskiego 8, tacznie 184 miejsca
postojowe.

Czesc ulic zostata wytaczona z kategorii drég publicznych (drogi wewnetrzne), oznacza to brak
mozliwosci ogdlnodostepnego parkowania na nich pojazdéw w ramach strefy, s3 to:

o ul. Krélowej Jadwigi na odcinku od skrzyzowania ul. Rynek Nowomiejski do skrzyzowania
z ul. Strumykowa;

e ul. Rézana na odcinku od skrzyzowania z ul. Piekary do skrzyzowania z ul. Rynek Staromiejski;

o Rynek Staromiejski na odcinku od skrzyzowania z ul. Szerokg do skrzyzowania z ul. Szerokg;

e Rynek Nowomiejski (ptyta rynku);

e ul. Szeroka na odcinku od skrzyzowania z ul. Rynek Staromiejski do skrzyzowania
z ul. Strumykowa;

e ul. Chetminska na odcinku od skrzyzowania z ul. Franciszkanskg do skrzyzowania Rynek
Staromiejski;

e ul. Zeglarska na odcinku od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania Rynek Staromiejski;

¢ ul. Wielkie Garbary od skrzyzowania z ul. Slusarska do skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi;

e Rynek Nowomiejski (ptyta Ryku Nowomiejskiego bez okalajacej jg jezdni i z wytgczeniem dziatek
nr134i135;

¢ ul. Panny Marii;

¢ ul. Ducha Swietego na odcinku od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania z ul. Rézang;

o ul. Kopernika na odcinku od skrzyzowania z ul. Ducha Swietego do skrzyzowania z ul. Zeglarska;

e ul. tazienna od skrzyzowania z ul. Kopernika do skrzyzowania z ul. Szerokg;

Ponadto od 1 stycznia 2021 r. zostang wytgczone z kategorii drég publicznych:

e ul. Szewska;
e ul. Szczytna;
¢ ul. Most Paulinski;
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Rysunek 12. Proponowana Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania (wraz z drogami wewnetrznymi)

Srédmiejska
Strefa Platnego,
Parkowania

LEGENDA

Il Drogi wewnetrzne obecnie
I Drogi wewnetrzne od 01.01.2021
I Srédmiejska Strefa Platnego Parkowania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

2.2.2  Strefa ptatnego parkowania

Strefy A i B zostaty zaproponowane w bezposrednim sgsiedztwie Zespotu Staromiejskiego,
stanowig tzw. otuline staréwki.

Strefa A

Granice Strefy A (rysunek 13) wyznaczaja: ul. Czerwona Droga, ul. Odrodzenia, ul. gen. Jana
Henryka Dabrowskiego, ul. inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza (na odcinku od pl. Sw. Katarzyny do
Watéw gen. Sikorskiego), pl. Sw. Katarzyny, ul. Leona Szumana, ul. Waty gen. Sikorskiego, al. $w. Jana
Pawta Il, Slimak Getyriski, Bulwar Filadelfijski, al. 500-lecia Torunia, ul. Alojzego Tujakowskiego oraz ul.
Juliusza Stowackiego. Powierzchnia strefy wynosi okoto 0,372 km?.

Strefa bezposrednio przylega do SSPP, od wschodu graniczy z Strefg B od pétnocy ze strefg D.
Obejmuje obszar charakteryzujacy sie luzng zabudowa z duzymi otwartymi przestrzeniami. Na terenie
Strefy A zlokalizowany jest m.in. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego,
Centrum Kulturalno-Kongresowe Jordanki sp. z 0.0. oraz Centrum Sztuki Wspdtczesnej Znaki Czasu
w Toruniu.

W strefie A dostepny jest podziemny parking monitorowany pod budynkiem CKK Jordanki i CSW.
Parkingi sg ptatne, dziatajgce 24h, istnieje rowniez mozliwos¢ wykupienia miejsc abonamentowych.
Na terenie proponowanej Strefy A znajduje sie ponadto parking zarzadzany przez spdtke Urbitor
przy pl. $w. Katarzyny - 287 miejsc postojowych w tym 172 miejsca w czesci podziemnej.
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Rysunek 13. Proponowana Strefa A w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strefa B

Granice Strefy B (rysunek 14) wyznaczaja ulice: Legiondw (od ul. Grudzigdzkiej na potudnie), Przy
Kaszowniku, pl. Pokoju Torunskiego, gen. Stanistawa Skrzynskiego, Warszawska, pl. $w. Katarzyny
(z wytgczeniem tego placu), generata Jana Henryka Dabrowskiego (z wytgczeniem tej ulicy).
Powierzchnia strefy wynosi okoto 0,329 km?2.

Strefa B od zachodu graniczy ze strefg A oraz SSPP, natomiast od pdtnocy ze strefg D. Strefa
charakteryzuje sie zréznicowang zabudowa, pdtnocny fragment to luzna zabudowa, natomiast
potudniowy fragment charakteryzuje sie znacznie bardzie zwartg zabudowa. Na terenie Strefy
B zlokalizowane s3: Rodzinne Ogrody Dziatkowe im. gen. Sikorskiego, X Liceum Ogdlnoksztatcace
im. prof. Stefana Banacha oraz tereny przy dworcu PKP Torun Miasto.

W strefie znajduja sie dwa duze parkingi, pierwszy z nich zlokalizowany jest przy X liceum
natomiast drugi przy dworcu PKP Torur Miasto.
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Rysunek 14. Proponowana Strefa B w Toruniu

Strefa|Platnego
Parkowanials
Strefa B

n e

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strefy C oraz D zostaty wyznaczone tak aby obejmowaty szeroki pierscien wokdt Zespotu
Staromiejskiego.

Strefa C

Granice Strefy C (rysunek 15) wyznaczaja: ul. Juliusza Stowackiego, ul. Alojzego Tujakowskiego,
al. 500-lecia Torunia (z wytgczeniem tych ulic), ul. ksiedza Jerzego Popietuszki, ul. Jana Matejki,
ul. J6zefa Ignacego Kraszewskiego Powierzchnia strefy wynosi okoto 0,365 km?.

Strefa C od wschodu graniczy ze strefg A, a od pdtnocy ze strefg D. Strefa charakteryzuje sie
zwartg zabudowg, gtéwnie wielorodzinng. Na terenie Strefy C zlokalizowany jest m.in. Wojewddzki
Szpital Obserwacyjno — Zakaizny oraz Uniwersytet Mikotaja Kopernika - Wydziat Matematyki
i Informatyki.

Strefa C stanowi czes¢ osiedla Bydgoskie Przedmiescie. Dodatkowym i waznym argumentem
przemawiajgcym za objeciem tego obszaru ptatnym parkowaniem, jest fakt, ze obszar ten nie moze
stuzy¢ za bezptatne parkingi dla oséb udajgcych sie na staréwke. Tym obszarom i ich mieszkaricom
nalezy sie regulacja parkowania chronigca przed nadmiernym zattoczeniem i parkowaniem niezgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.
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Rysunek 15. Proponowana Strefa C w Toruniu

Strefa Platnego
Parkowanial
StrefaC

Zrédto: Opracowanie wtasne.
Strefa D

Granice Strefy D (rysunek 16) wyznaczajg ulice (z wytgczeniem tych ulic): Przy Kaszowniku,
Legiondéw, Odrodzenia, Czerwona Droga, Jézefa Ignacego Kraszewskiego, gen. J6zefa Bema, Podgdrna,
Tadeusza Kosciuszki, Bolestawa Chrobrego oraz Stefana Batorego (wraz z tg ulicg). Powierzchnia strefy
wynosi okoto 1,574 km?,

Strefa D od potudnia graniczy ze strefg A, B oraz C. Strefa charakteryzuje sie zwartg zabudowg,
gtéwnie wielorodzinng oraz ustugowa. Na terenie Strefy D zlokalizowane sg m.in. Cinema City,
Targowisko Miejskie, Wyzsza Szkota Bankowa w Toruniu oraz Specjalistyczny Szpital Miejski w Toruniu.

W strefie znajdujg sie dwa duze parkingi przy Szosie Chetminskiej zarzadzane przez Urbitor
Sp. z 0.0., parking przed Cinema City, parking przy ul. Bazynskich oraz u zbiegu ul. Grudzigdzkiej
i Warnenczyka.

Podobnie jak w przypadku strefy C, dodatkowym i waznym argumentem przemawiajgcym za
objeciem tego obszaru ptatnym parkowaniem, jest fakt, ze obszar ten nie moze stuzyé za bezptatne
parkingi dla oséb udajgcych sie na stardwke. Tym obszarom i ich mieszkancom nalezy sie regulacja
parkowania chronigca przed nadmiernym zattoczeniem i parkowaniem niezgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.
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Rysunek 16. Proponowana Strefa D w Toruniu

StrefalPtatnegolParkowanial=1StrefalD,

-

Zrédto: Opracowanie wtasne.
2.2.3  Parkingi P+R

Rozwigzaniem, ktére skutecznie ogranicza ruch komunikacji indywidualnej w centrach miast
i tym samym przyczynia sie do rozwoju komunikacji zbiorowej, sg punkty przesiadkowe usytuowane
na obrzezach miast. Istniejagcym popularnym rozwigzaniem w ramach tworzenia takich punktow
jest budowa parkingdéw Parkuj i Jedz (P&R), pozwalajacych kierowcy na pozostawienie samochodu
na parkingu, znajdujgcym sie w Scistym sgsiedztwie przystanku, petli autobusowej lub tramwajowe;.

Wychodzac naprzeciw powszechnym rozwigzaniom, a takim niewatpliwie jest budowa
parkingdw P&R, niniejsze opracowanie ma na celu wskazanie potencjalnych lokalizacji pod budowe
takich wtasnie parkingdw w Toruniu. Analiza ta powstata w zgodzie z zasadami zréwnowazonej
mobilnosci wptywajgcymi na poprawe stanu sSrodowiska naturalnego i podniesienie komfortu zycia
w miescie. Ponadto, wyniki ankiety dotyczacej polityki parkingowej na ternie Zespotu Staromiejskiego
wraz z otuling, wskazuja, ze mieszkancy popieraja te idee. Na temat budowy parkingédw Parkuj i Jedz
(P&R), pozytywnie wypowiedziato sie az 42% respondentéw.

Obecnie w Toruniu nie funkcjonujg tego typu parkingi. Natomiast jeden parking zlokalizowany
u zbiegu ulic Turystycznej i Na Przetaj ma zostac¢ docelowo parkingiem P&R. Parking posiada 34 miejsca
do parkowania, w tym dwa dla oséb niepetnosprawnych. Zwazywszy na charakterystyki dobowego
natezenia ruchu drogowego oraz uktad sieci transportu zbiorowego, na prawobrzeznej czesci miasta
proponowane s3 cztery dodatkowe lokalizacje parkingéw P&R:
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1. petla tramwajowa na skrzyzowaniu ul. Olimpijskiej i Konstytucji 3 Maja,
2. petla autobusowa przy ul. Dziewulskiego.

Powyzisze lokalizacje posiadajg juz gotowa dokumentacje projektowa. Parkingi bedg
umiejscowione relatywnie blisko siebie we wschodniej czesci miasta, jest to jednoczesnie wlot
do miasta, na ktédrym obserwuje sie najwieksze dobowe natezenia ruchu drogowego (ponad 25 tys.
pojazddw na dobe).

3. petla tramwajowa przy Szosie Bydgoskiej lub ul. Gagarina/Okreznej

Trzecia z lokalizacji proponowana jest w zachodniej czesci miasta, stanowigcej wylot i wlot
z kierunku Bydgoszczy. Mimo iz dobowe natezenia ruch sg nizsze to jednak wecigz utrzymujg
sie na stosunkowo wysokim poziomie (ponad 18 tys. pojazdow na dobe).

4. ulica Grudzigdzka na wysokosci Centralnego Cmentarza Komunalnego

Czwarta z lokalizacji bedzie umieszczona w potnocnej cze$ci miasta, przy drodze krajowej nr 91.
Jest to jedyne centrum przesiadkowe zlokalizowane po tej stronie miasta, ktdrego zadaniem bedzie
obstuga potokéw ruchu z terendéw potozonych na pdétnoc od Torunia. Dobowe natezenie ruchu
wyniosto ponad 16 tys. pojazdéw na dobe.

Natomiast na lewobrzezinej czesci miasta zaproponowane dwie potencjalne lokalizacje
parkingéw P&R:

1. okolice skrzyzowania ul. Poznanskiej i Gniewkowskiej,
2. okolice ronda Ludmity Roszko.

Propozycje parkingdw P&R ulokowane sg w potudniowo zachodniej i potudniowo wschodniej
czesci miasta, na trasach wlotowych i wylotowych na ktérych obserwuje sie nizsze dobowe natezenia
ruchu drogowego (ponad 14 tys. pojazdow na dobe od ronda Ludmity Roszko oraz 15 tys. od strony
ulicy Gniewkowskiej). Jednoczesnie obie lokalizacje umozliwiaja przesiadka na transport publiczny
(autobusowy).
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Rysunek 17. Proponowana lokalizacja parkingéw P&R w Toruniu

LEGENDA

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wprowadzenie sytemu parkingdw P&R powinno odbywac sie w procedurze partycypacyjnej,
z witgczeniem jak najwiekszej ilosci mieszkaricéw. Tworzac ewentualny system parkingéw parkuj i jedz
nalezy kierowac sie pewnymi uniwersalnymi zasadami:

e podstawowg grupg osob, ktdre majg korzysta¢ z P&R sg osoby, ktére w ramach podrézy
zmieniajg $rodek transportu z samochodu na publiczny transport zbiorowy i odwrotnie.
W zwigzku z tym nalezy wprowadza¢ rozwigzania ograniczajgce dostep do parkingu dla innych
grup potencjalnych uzytkownikéw;

o uzytkownik parkingu w systemie P&R nie powinien ponosi¢ dodatkowych kosztéw zwigzanych
z zaparkowaniem pojazdu, koszty korzystania z parkingu P&R powinny by¢ nizsze od kosztéw
dojazdu samochodem do Scistego centrum miasta;

e nalezy stworzy¢ i wdrozyé jasny i czytelny dla kierowcdw system rozpoznawania parkingdw P&R
oraz system naprowadzania kierowcow na wolne miejsca P&R;

e obiekty P&R nalezy uzupetnia¢ réwniez o infrastrukture B&R oraz zadbac¢ o integracje
z systemami rowerdw miejskich;

e obiekty P&R powinny by¢ wyposazane w minimum funkcji niezwigzanych bezposrednio
z parkowaniem, np.: informacja pasazerska, mozliwos¢ zakupu biletu, sanitariaty, miejsca
oczekiwania, monitoring, punkty handlowo-ustugowe itp.

44



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

2.2.4  Pozostate strefy parkowania w miescie

Strefa parkingéw buforowych

Parkingi buforowe dedykowane sg osobom dojezdzajgcym do $réddmiescia spoza Torunia
lub z peryferyjnych dzielnic miasta. Ich lokalizacja umozliwia szybki dostep do wielu urzedéw, sklepdéw
i punktéow ustugowych, majgcych swoje siedziby na terenie Zespotu Staromiejskiego. Parkingi bedg
miaty za zadanie przejecie czesci pojazdéw, ktére dotychczas parkowaty w okolicy staréwki.

Parkingi buforowe wyznaczone zostaty w ramach stref pfatnego parkowania. Strefa parkingéw
buforowych stanowi obszar przewidziany do montazu systemu informacji parkingowej w 2021 roku,
ktérego podstawowym zadaniem bedzie informowanie oraz naprowadzanie na wolne miejsca
parkingowe w strefie parkingdw buforowych (576 miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych,
32 miejsca dla oséb z niepetnosprawnosciq oraz 6 miejsc dla autokaréw). Ulice, ktére jako pierwsze
zostang objete systemem informacji parkingowej to:

e ul. Warszawska;
gen. Stanistawa Skrzynskiego;

Piastowska;

e ul.

e ul.

e ul. Jézefa Poniatowskiego (odc. pétnocny);
. Kazimierza Jagielloniczyka;

o pl. $w. Katarzyny (przy X LO);

e ul. generata Jana Henryka Dgbrowskiego;
e pl. ZNP;

e ul.

® u

Waty gen. Sikorskiego;
inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza (przy pl. Biskupa Jana Chrapka);
. inz. arch. Kazimierza Gregorkiewicza (ulica).

e Uul.

e u

Ponadto strefg parkingdw buforowych rekomenduje sie objecie nastepujacych dodatkowych
fragmentdéw ulic:

al. NZS UMK (odc. od ronda do al. $w. Jana Pawta ll);

e al. 500-lecia Torunia;

o ul. Alojzego Tujakowskiego;

e ul. Bydgoska (odc. od Fryderyka Chopina do Bulwaru Filadelfijskiego);
e ul. Fryderyka Chopina;

e ul. ksiedza Jerzego Popietuszki;

e ul. Rybaki (odc. od ul. Bydgoskiej do ul. Jana Matejki).

Witaczenie wyzej wymienionych ulic do systemu informowania oraz naprowadzania na wolne
miejsca parkingowe jest podyktowane nastepujgcymi czynnikami:

1. sgto ulice bezposrednio przylegajgce do Zespotu Staromiejskiego, tym samym parkingi te beda
w spos6b naturalny mogty przejac czesc pojazddw, ktdre dotychczas parkowaty na staréwece,

2. wskazane fragmenty ulic sg stosunkowo oddalone od zabudowy mieszkaniowej, tym samym nie
dojdzie do sytuacji, w ktérej pojazdy, ktére dotychczas parkowaty na staréwce, beda zajmowaty
miejsca postojowe mieszkancow osiedla Bydgoskie Przedmiescie.
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Rysunek 18. Proponowane lokalizacja parkingéw buforowych

LEGENDA

[ Strefa parkingéw buforowych Etap I
Strefa parkingéw buforowych Etap II

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strefa czystego transportu

Strefy Czystego Transportu sg tworzone w oparciu o Art. 39. Ustawy o Elektromobilnosci
oraz paliwach alternatywnych z dnia 11.01.2018 roku (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 908).

Cel wdrozenia Strefy Czystego Transportu (SCT) powinien by¢ nakierowany na ograniczenie
ruchu pojazdow o wysokiej emisji gazdéw cieplarnianych i innych substancji szkodliwych (szczegdlnie
wyposazonych w silniki niespetniajgce zadnych norm emisji spalin), w najbardziej podatnych
na zanieczyszczenia (w tym komunikacyjne) obszarach o charakterze historycznym.

Strefy Czystego Transportu w miastach wcigz stanowig rzadko$¢. Wydaje sie, iz postulat
wprowadzania SCT w dtuzszej perspektywie czasu jest stuszny lub wrecz konieczny nie mniej jednak
na dzien dzisiejszy jest on dziataniem zbyt daleko idgcym, szczegdlnie dla miasta sredniej wielkosci,
jakim jest ToruA. Wyznaczenie w miescie obszaru, na ktéry wjecha¢ beda mogty tylko pojazdy
elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym spowoduje, ze w rzeczywistosci zostanie
utworzona strefa, do ktdrej prawo wjazdu bedg mieli w zasadzie pojedynczy obywatele. Liczba
samochodéw elektrycznych Polsce jest wcigz bardzo mata w styczniu 2020 roku na terenie Polski
zarejestrowanych byto tylko 9 099 samochoddéw elektrycznych, z czego okoto 30 w Toruniu. Nalezy
jednak podkresli¢, iz sytuacja rynku samochoddw elektrycznych powinna by¢ stale monitorowana,
m.in. pod katem mozliwosci wprowadzenia w przysztosci Strefy Czystego Transportu. Obecnie w Polsce
nie funkcjonuje zadna strefa czystego transportu, po rezygnacji Krakowa ze SCT na terenie dzielnicy
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Kazimierz. Funkcjonowata zaledwie kilka miesiecy, jednak nie zdata egzaminu z powodu braku
respektowania przepisdw przez kierujgcych oraz duzego oporu spotecznego.

Miejsce, w ktorym wprowadzenie Strefy Czystego Transportu jest jak najbardziej zasadne, to co
najmniej obszar Zespotu Staromiejskiego w Toruniu (wpisanego na liste swiatowego dziedzictwa
UNESCO od 1997 roku). Taka zmiana wymaga jednak przeprowadzenia gruntownych analiz oraz
wiaczenia szerokiego grona uzytkownikéw. Powinna zatem odbywa¢ w procedurze partycypacyjnej,
w ramach ktérej wypracowane zostang odpowiednie rozwigzania, spetniajgce oczekiwania
mieszkancow. Ostateczna decyzja dotyczgca wprowadzenia Strefy Czystego Transportu, nalezy do
Rady Miasta Torunia. Wprowadzenie SCT powinno by¢ poparte wczesniejszg analizg, uwzgledniajgca
m.in.:

e wyznaczenie na terenie SCT wiekszej przestrzeni pod ogrédki restauracyjne, klomby z zielenia,
miejsca roztadunku dla pojazdéw dostawczych, miejsca dla oséb z niepetnosprawnoscia,
utworzenie woonerfow,

e zapewnienie dodatkowej infrastruktury dla przedsiebiorcéw logistycznych, tj. np. wyznaczenie
i dzierzawa odpowiednich gruntéw pod miejsca konsolidacji tadunkéw (tzw. mini-huby)
na granicach SCT, celem realizacji dostaw ostatniej mili za pomocg pojazdéw napedzanych
paliwami alternatywnymi lub rowerdw cargo,

e zapewnienie nowej infrastruktury tadowania lub tankowania paliw alternatywnych
(np. w wspomnianych wyzej mini-hubach lub przy miejscach roztadunku dla pojazdéw
dostawczych),

e rozbudowe systemu Roweru Miejskiego wraz ze zwiekszeniem liczby stojakéw dla roweréw
wewnatrz strefy oraz zapewnieniem réznego rodzaju rowerdw (w tym np. rowerdw cargo),

e opracowania dotyczace stref czystego transportu w tym m.in. ,Strefa Czystego Transportu
na Kazimierzu w Krakowie — studium przypadku oraz wnioski dla samorzgdow
i rzgdzqcych”, wnioski z debaty ,#Poznan2023 Porozmawiajmy o konkretach” podczas ktérej
omawiano temat: ,Czy centra miast powinny by¢ zamkniete dla pojazdéw spalinowych”.

Strefa ograniczonego ruchu

Strefa ograniczonego ruchu w Toruniu powinna sie obszarowo pokrywac ze srédmiejskg strefg
ptatnego parkowania. Strefe beda wyznacza¢ ulice: Waty gen. Sikorskiego, Leona Szumana,
Warszawska, Bulwar Filadelfijski oraz al. $w. Jana Pawta Il (z wytgczeniem tych ulic).

Obszar ten bedzie wyznaczony w celu stworzenia strefy wolnej od nadmiernego zattoczenia
i kongestii, z zachowaniem preferencyjnych warunkéw dla mieszkancéw. Dzieki tym zabiegom strefa
ta bedzie jeszcze bardziej przyjazna dla pieszych oraz rowerzystdw, co zacheci mieszkancéw
do podrdézowania w sposéb bardziej zrdwnowazony. Zamierzone efekty sg osiggane dzieki
wprowadzonej strefie zamieszkania. Aby zatozenia strefy ograniczonej predkosci byty respektowane
jeszcze skuteczniej, warto w przysztosci zastosowac kolejne rozwigzania techniczno-infrastrukturalne.
Mozna rozwazy¢ ograniczenie skrzyzowan z pierwszenstwem regulowanym znakami wskazujgcymi
pierwszenstwo, tworzac skrzyzowania réwnorzedne. Powodujg one, ze kierowcy przejezdzajg
przez ulice wolniej oraz z wiekszg uwagg. Kolejnymi rozwigzaniami mogg by¢ wyniesione newralgiczne
przejscia dla pieszych oraz skrzyzowania, gdzie najczesciej dochodzi do zdarzen drogowych. Parkingi
rownolegte zaleca sie wyznacza¢ w sposdb naprzemienny, czyli zmieniajgc strony parkowania. Dzieki
temu mozna osiggnac naturalng redukcje predkosci jezdzacych pojazdéw. W kolejnych etapach mozna,
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dzieki zmianom organizacji ruchu (np. poprzez tworzenie ulic slepych), systematycznie ograniczaé
ruchu kotowy w strefie.

Rysunek 19. Proponowana strefa ograniczonego ruchu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Strefa ulic wylaczonych z ruchu (drég wewnetrznych)

Zgodnie z zatozeniem, ulice wytgczone z ruchu majg stanowié trzon srodmiejskiej tkanki. Dzieki
temu zabiegowi zostanie ona oddana niezmotoryzowanym uzytkownikom ruchu.

Wyniki ankiety dotyczacej parkowania na terenie Zespotu Staromiejskiego wraz z otuling
wskazujg, ze respondenci majg problemy w poruszaniu sie po staréwce. Dodatkowo widzg
oni potrzebe ochrony jej waloréow estetycznych i krajobrazowych. Jednoczesnie, deklarujg oni niechec
do dalszego ograniczania ruchu samochodéw w tym rejonie (52% ankietowanych). Rozbieznos¢ opinii
w tej kwestii, wynika z czestotliwosci korzystania z miejsc parkingowych na terenie Zespotu
Staromiejskiego - osoby korzystajgce z nich niemal codziennie nie chcg ograniczania ruchu, natomiast
respondenci parkujgcy tutaj kilka razy w miesigcu wskazujg na potrzebe takiego ograniczenia.
Proponuje sie, aby docelowo w strefie ulic wytagczonych z ruchu znalazty sie nastepujace ulice:

e ul. Rynek Staromiejski,

o ul. Rynek Nowomiejski (ptyta rynku),

o ul. Krélowej Jadwigi,

e ul. Panny Marii,

e ul. Szeroka,

e ul. tazienna (odcinek od ul. Szerokiej do ul. Ciasnej),
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. Mikotaja Kopernika (odcinek od ul. Piekary do ul. taziennej),

Most Paulinski,

Szczytna,

Chetminska (odcinek od ul. Franciszkariskiej do Rynku Staromiejskiego),
Zeglarska (odcinek od Rynku Staromiejskiego do ul. $w. Jana),

e ul. Rdzana,

. Ciasna (odcinek od ul. Podgdrnej do ul. Mostowej),

e ul. Mostowa (odcinek od ul. Szerokiej do ul. Ciasnej),

. Wielkie Garbary (odcinek od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Slusarskiej),
. Szewska,

o ul. Ducha Swietego (odcinek od ul. Rézanej do ul. Kopernika),
Strumykowa,

°
c c

e ul.

e ul.

e Uul.

e ul.

e u

® u

® u

o ul.
. Podmurna (odcinek od Watu gen. Sikorskiego do ul. Ciasnej),

Mate Garbary (odcinek od ul. Jeczmiennej do ul. Krélowej Jadwigi),
Prosta (odcinek od ul. Jeczmiennej do Rynku Nowomiejskiego);

e U

e ul.

e ul.

Wszystkie one znajdujg sie na terenie Zespotu Staromiejskiego wpisanego na liste swiatowego
dziedzictwa UNESCO od 1997 roku. Z uwagi na walory estetyczne i krajobrazowe, obszar ten podlega
szczegblnej ochronie, w tym takze przed nadmiernym ruchem samochodowym oraz zanieczyszczeniem
spalinami.

Zakres czasowo-przestrzenny zmian dotyczgcych wprowadzania strefy ulic wytagczonych z ruchu,
bedzie zaleze¢ od aktualnej sytuacji natezenia ruchu w miescie po wprowadzeniu planowanych zmian
w zakresie stawek oraz zakreséw obszarowych SSPP i SPP.
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Rysunek 20. Przyszta strefa ulic wytaczonych z ruchu w Toruniu

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zaktada sie, ze rejon ten bedzie objety zakazem ruchu, z uwzglednieniem nastepujacych
wyjatkéw:

o mieszkancoéw strefy,

o dostawcow w okreslonych godzinach zaopatrzenia,

e rowerzystow,

e pojazdow stuzb komunalnych, porzagdkowych,

e pojazdéw uprzywilejowanych,

e pojazddw posiadajacych zezwolenie Miejskiego Zarzadu Drég w Toruniu.

Wprowadzenie takiej organizacji ruchu pozwoli na stworzenie szerokich i przyjaznym pieszym
ciagdw, na ktorych beda oni mogli sie poruszac¢ catg szerokoscia jezdni, majgc pierwszenstwo przed
innymi uzytkownikami ruchu. Stworzy to dogodne warunki dla rozwoju matej przedsiebiorczosci
w okolicy, szczegdblnie punktéw gastronomicznych oraz ustugowych, ktérych klientami
sg w szczegdlnosci osoby poruszajgce sie po miescie pieszo.

2.3 Podstawowe charakterystyki planowanych stref pfatnego parkowania
i harmonogram ich wdrazania

Proponuje sie wprowadzenie poszczegdlnych stref ptatnego parkowania etapowo. W pierwszym

etapie przewidzianym na lata 2021-2022 powinna zostaé¢ wprowadzona Srédmiejska Strefa Ptatnego

Parkowania oraz Strefa A i Strefa B. Wybdr Stref do pierwszego etapu wynika z powigzania z aktualng
Strefg Pfatnego Parkowania (Podstrefy A i B), na bazie ktérych zostata wyznaczona SSPP oraz Strefy
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A'i B. Wprowadzenie stref pociggnie za sobg wzrost optaty za parkowanie oraz wprowadzenie pewnych
ograniczeri dla pojazdéw (szczegéty w ponizszych tabelach). W Srédmiejskiej Strefie Ptatnego
parkowania rekomenduje sie objeciem optatami, w pierwszym etapie rdwniez sobote. Pozwoli to na
przyzwyczajenie uzytkownikéw ruchu do kolejnego dnia, w ktérym naliczane bedg optaty za
parkowanie oraz niewatpliwie poprawi trudng sytuacje parkowania w soboty (czego dowodem sg
wyniki badan wykonanych w 2019 r.). Przedstawione zatozenia bedg obowigzywac do korica roku 2022.

Po wykonaniu pierwszego etapu nalezy przewidzie¢ wyrywkowe badanie w zakresach stref
poddanych badaniom w 2019 r., w celu poréwnania wspétczynnikéw: akumulacja parkowania,
wskaznikdw czaséw parkowania oraz wskaznikdéw rotacji parkowania (patrz Zatgcznik C Sposdb
monitorowania zaproponowanych rozwigzan). Badanie powinno sie wykonaé¢ w tym samym okresie
tj. pazdziernik 2021.

W drugim etapie proponuje sie wprowadzenie Stref Ptatnego Parkowania — Strefa C i D
na zasadach takich jak przy Strefie A i B. Dodatkowo rekomenduje sie w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego
Parkowania wydtuzenie obowigzujgcych optat za parkowanie do 7 dni tj. wraz z niedzielg. Dzieki
takiemu rozwigzaniu do Zespotu Staromiejskiego bedzie wjezdza¢ jeszcze mniej samochoddéw
i nie bedzie postepowata dalsza degradacja Dziedzictwa Kulturowego a mieszkarncom staréwki tatwiej
bedzie znalez¢ wolne miejsca postojowe. Wprowadzenie Stref C i D umozliwi wprowadzenie optat
w potnocnej oraz zachodniej czesci Torunia, gdzie obszary te sg dobrze skomunikowane miejskg
komunikacjg zbiorowa. Nalezy podkresli¢, iz rozszerzenie Stref C i D stanowi naturalng konsekwencje
dziatan podjetych w pierwszym etapie, poniewaz, znaczna czes¢ oséb, ktore do tej pory parkowaty
na terenie Zespotu Staromiejskiego bedzie parkowa¢ na obszarze proponowanych stref C i D,
co znacznie pogorszy warunki parkowania w otulinie staréowki.
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Tabela 17. Podstawowe charakterystyki planowanych stref ptatnego parkowania

Charakterystyki strefy

Dni obowigzywania opfat:

Srédmiejska Strefa Ptatnego
Parkowania

poniedziatek — sobota

StrefaAiB

poniedziatek — pigtek (dni robocze)

StrefaCiD

Godziny obowigzywania

optat:

dzien roboczy: 08:00 — 18:00

sobota: 08:00 — 18:00

08:00 —18:00

Wytaczenia z obowigzku
optat za parkowanie:

— pojazdy elektryczne;

— pojazdy napedzane wodorem;

— pojazdy stuzb miejskich i porzadkowych;

— inne pojazdy uprawnione do bezptatnego
parkowania.

— pojazdy elektryczne;

— pojazdy napedzane wodorem;

— pojazdy stuzb miejskich i porzagdkowych;

— inne pojazdy uprawnione do bezptatnego
parkowania.

ETAP 1: 2021-2022

Rodzaje obowigzujgcych
abonamentéw:

Dni obowigzywania opfat:

— abonament mieszkanca;

— abonament osoby niepetnosprawnej;

— abonament zastrzezonego stanowiska
postojowego.

poniedziatek — niedziela

— abonament mieszkanca;

— abonament osoby niepetnosprawnej;
— abonament normalny;

— abonament zastrzezonego stanowiska
postojowego.

poniedziatek — pigtek (dni robocze)

poniedziatek — pigtek (dni robocze)

Godziny obowigzywania
optat:

dzien roboczy: 08:00 — 18:00

weekend: 08:00 —18:00

08:00 —18:00

08:00 - 18:00

Wytaczenia z obowigzku
optat za parkowanie:

— pojazdy elektryczne;

— pojazdy napedzane wodorem;

— pojazdy stuzb miejskich i porzadkowych;

— inne pojazdy uprawnione do bezptatnego
parkowania.

— pojazdy elektryczne;

— pojazdy napedzane wodorem;

— pojazdy stuzb miejskich i porzadkowych;

— inne pojazdy uprawnione do bezptatnego
parkowania

— pojazdy elektryczne;
— pojazdy napedzane wodorem;
— pojazdy stuzb miejskich
i porzadkowych;
— inne pojazdy uprawnione do
bezptatnego parkowania.

ETAP 2: 2023-2025

Rodzaje obowigzujgcych
abonamentow:

— abonament mieszkanca;

— abonament osoby niepetnosprawnej;

— abonament zastrzezonego stanowiska
postojowego.

— abonament mieszkanca;

— abonament osoby niepetnosprawnej;

— abonament normalny;

— abonament zastrzezonego stanowiska
postojowego.

— abonament mieszkanca;

— abonament osoby niepetnosprawnej;

— abonament normalny;
— abonament zastrzezonego
stanowiska postojowego.

Zrédto: Opracowanie witasne.
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2.4 Proponowane stawki optat w planowanych strefach ptatnego parkowania

Proponuje sie wprowadzenie stawek za parkowanie zgodnie z Tabelg nr 17. Do obliczenia wysokosci stawek dla poszczegélnych Stref wykorzystano
Model Transportowy Miasta Torunia. Szczegdétowe obliczenia oraz opis metodologii zostat przedstawiony w zatgczniku D niniejszego opracowania. Optata
za parkowanie w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania ma zniechecié¢ potencjalnych uzytkownikéw ruchu, do wjezdzania w ten rejon miasta, a zacheci¢

do pozostawienia samochodu w pozostatych strefach.
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Tabela 18. Proponowane stawki optat w planowanych strefach ptatnego parkowania

Etap

Optaty SSPP Strefa A Strefa B StrefaCiD
za pierwszg godzine: 5,00 zt 3,00 zt 2,00 zt
Stawki za za druga rozpoczetg godzine: 6,00 zt 3,60 zt 2,40 zt
parkowanie za trzecia rozpoczetg godzine: 7,20 zt 4,32 zt 2,88 zt )
za czwartg i nastepna rozpoczetg godzine: 5,00 zt 3,00 zt 2,00 zt
g mieszkarca (pierwsze auto): 30,00 zt/m-c 20,00 zt/m-c 20,00 zt/m-c
: Optaty mieszkarica (kazde kolejne auto): 150,00 zt/m-c 150,00 zt/m-c 150,00 zt/m-c
o - osoby niepetnosprawnej: 12,00 zt/m-c 12,00 zt/m-c 12,00 zt/m-c -
~N normalny: brak 200,00 zt/m-c 200,00 zt/m-c
i zastrzezonego stanowiska postojowego: 700,00 zt/m-c 400,00 zt/m-c 400,00 zt/m-c
e
w 5 zt jezeli zostanie wniesiona w ciggu 1 h,
Oy e E e w przypadku braku l,.iiszczenia optaty lub 80 zfje?gli ?ostanig wnie.sic,.ma w cia%gu 7 dni (w parkomacie),
przekroczenia optaconego czasu 100 zt jezeli zostanie wniesiona w ciggu 7 dni (poza parkomatem),
150 zt jezeli zostanie zaptacona po 7 dniach (poza parkomatem).
za pierwszg godzine: 6,00 zt 4,00 zt 3,00 zt 2,00 zt
Stawki za za drugg rozpoczetg godzine: 7,20 zt 4,80 zt 3,60 zt 2,40 zt
parkowanie za trzecig rozpoczetg godzine: 8,64 zt 5,76 zt 4,32 zt 2,88 zt
- za czwarta i nastepng rozpoczetg godzine: 6,00 zt 4,00 zt 3,00 zt 2,00 zt
S mieszkarca (pierwsze auto): 30,00 zt/m-c 20,00 zt/m-c 20,00 zt/m-c 10,00 zt/m-c
g Opfat mieszkarca (kazde kolejne auto): 150,00 zt/m-c 150,00 zt/m-c 150,00 zt/m-c 150,00 zt/m-c
g abon:mentowe osoby niepetnosprawnej: 12,00 zt/m-c 12,00 zt/m-c 12,00 zt/m-c 12,00 zt/m-c
& normalny: brak 300,00 zt/m-c 300,00 zt/m-c 200,00 zt/m-c
: zastrzezonego stanowiska postojowego: 800,00 zt/m-c 600,00 zt/m-c 600,00 zt/m-c 400,00 zt/m-c
<
m 6 zt jezeli zostanie wniesiona w ciggu 1 h,
ety datedans w przypadku braku uiszczenia optaty lub 80 zt jezeli zostanie wniesiona w ciggu 7 dni (w parkomacie),

przekroczenia optaconego czasu

100 zt jezeli zostanie wniesiona w ciggu 7 dni (poza parkomatem),
200 zt jezeli zostanie zaptacona po 7 dniach (poza parkomatem).

z

rodto: Opracowanie wtasne.
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2.5 Proponowany model funkcjonowania systemu P&R w Toruniu

Model funkcjonowania systemu Park&Ride powinien opieraé sie o opracowanie dedykowanej
taryfy biletowej dla osdb korzystajgcych z systemu P&R. Proponowana stawka taryfy biletu
jednorazowego Park&Ride nie powinna by¢ nizsza niz 2,0 zt. Stawka taryfy biletu okresowego
Park&Ride powinna by¢ mniejsza od ceny biletu na wszystkie linie dzienne i nocne w strefie I. System
P&R w Toruniu docelowy ksztatt przestrzenny powinien osiggngé w horyzoncie czasowym do 2030 r.

Metodyka obliczania taryfy biletu Park&Ride znajduje sie w Zataczniku D Zasady obliczania
wysokosci stawek za parkowanie.

Tabela 19. Proponowany model funkcjonowania systemu P&R w Toruniu

Model funkcjonowania
— Kierowca chcacy skorzystaé z miejsca postojowego na
parkingu Park&Ride wybiera z taryfy bilet Park&Ride
i wprowadza numer rejestracyjny parkowanego
pojazdu, co umozliwia zakup biletu komunikacyjnego.

Lokalizacja

1. petla tramwajowa na
skrzyzowaniu ul. Olimpijskiej i
Konstytucji 3 Maja,

2. petla autobusowa przy ul. — Proponowana stawka taryfy biletu jednorazowego
Dziewulskiego. Park&Ride: 2,0 zt (dotyczy réwniez biletu powrotnego).

3. petla tramwajowa przy Szosie
Bydgoskiej lub ulicach
Gagarina/Okreznej

— Proponowana stawka taryfy biletu okresowego
Park&Ride powinna by¢ mniejsza od ceny biletu na

. ulica Grudzigdzka przy Centralnym
Cmentarzu Komunalnym

. okolice skrzyzowania ul.
Poznanskiej i Gniewkowskiej,

. okolice ronda Ludmity Roszko.

wszystkie linie dzienne i nocne w strefie .

Optata porzadkowa za korzystanie z parkingu
niezgodnie z regulaminem w wysokos$ci jednorazowej
optaty wynoszacej 100 zt (jezeli zostanie wniesiona
w ciggu 7 dni) a 200 zt (jezeli zostanie zaptacona po 7

dniach).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W zwigzku z planowaniem budowy obiektéw Park&Ride nalezatoby przewidzie¢ montaz systemu
do monitorowania potokéw pojazdéw wjezdzajgcych i wyjezdzajagcych poczgtkowo na gtéwnych
arteriach: DK15 (ul. Olsztyniska, most J. Pitsudskiego), DK80 (od strony Bydgoszczy oraz Szosa Lubicka),
DK91 (od strony pétnocnej Torunia oraz mostu imienia gen. Elzbiety Zawackiej) a nastepnie
w zaleznosci od potrzeb. Obecny system pomiaru nie ma charakteru ciggtego i jest realizowany
incydentalnie. Nie ma mozliwosci oszacowaé w jakich miesigcach, jaka ilo$¢ pojazdéw wjezdza do
miasta. Nie ma tez mozliwosci zbadania czy jest to naptyw sezonowy zwigzany z sezonem urlopowy,
czy jest to naptyw sSwigteczny czy tez moze weekendowy. Montaz systemu przede wszystkim
pozwolitby zbada¢ w ciggu roku jak rozktada sie fala potokowa pojazdéw i jednoczesnie mozna bytoby
z wyprzedzeniem przewidzieé i zaproponowadé preferencyjne warunki do poruszania sie komunikacja
miejskg w zamian za pozostawienie auta np. na parkingu Park&Ride.
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3 Powigzanie polityki parkingowej miasta z innymi podsystemami
transportowymi w miescie

3.1 Powigzanie z podsystemem transportu indywidualnego

Problemy zwigzane z parkowaniem samochoddw osobowych w Toruniu nie dotyczg wyfacznie
centrum miasta. Niedobdr miejsc postojowych uwidacznia sie takze na obszarach przylegtych
do centrum. Do takiej sytuacji doprowadza wzrost ruchu samochodowego. Popyt na miejsca
parkingowe rosnie bowiem szybciej niz podaz tych miejsc, czego konsekwencjami sa:

e pogorszenie warunkow parkowania lub catkowite uniemozliwienie parkowania,
e wydtuzenie czasu poszukiwania wolnego miejsca,
e postoje pojazdéw w miejscach niedozwolonych.

W ramach ankiety dotyczgcej parkowania na terenie Zespotu Staromiejskiego wraz z otuling,
mieszkancy zostali poproszeni o ocene warunkéw parkowania na staréwce oraz w jej otoczeniu. Wyniki
ankiety wskazujg jednoznacznie, ze uzytkownicy tych obszaréw, nie sg zadowoleni z parkowania
w centrum miasta. Bardzo zle oraz zZle warunki parkowania na tym terenie ocenia az 44%
respondentéw. Natomiast niezadowolonych z warunkéw parkowania w otulinie jest ok. 20%
ankietowanych, a ok. 30% ocenia je $rednio.

Wiadomo jest, ze rozwigzaniem problemu nie jest dalsza rozbudowa miejsc postojowych,
tym bardziej, ze mozliwosci przestrzenne miasta sg ograniczone. Zwiekszenie podazy miejsc
parkingowych stanowi bodziec do wzmozonego korzystania z transportu indywidualnego. Wzrost
ruchu wkrétce ponownie spowodowatby wzrost zapotrzebowania na wolne miejsca i taka sytuacja
powtarzataby sie cyklicznie. W efekcie nastepowatoby stopniowe przecigzenie systemu parkingowego
oraz catego uktadu drogowego miasta, a jego skutki odczutaby m.in. komunikacja zbiorowa. W tym
kontekscie nalezy mie¢ na uwadze, ze centrum Torunia stara sie zachowac funkcje handlowe, ustugowe
i turystyczne.

Jako, ze catkowite wyeliminowanie ruchu samochodowego z miasta jest niemozliwe, konieczne
jest wdrozenie mechanizméw integracji transportu indywidualnego z politykg parkingowg,
ktora istnieje w celu zarzadzania ruchem. Jednym z narzedzi jej realizacji jest wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania, ktérej nadrzedng rolg jest uporzadkowanie zasad parkowania w miescie.
Na gruncie prawnym funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania usankcjonowane jest w Ustawie
o drogach publicznych (Dz.U. z 2020 r. poz. 470 z pdzn. zm.).

Biorgc pod uwage powyzisze zapisy, zasadne jest przyjecie w Toruniu podziatu strefy ptatnego
parkowania na cztery strefy zwykte (oznaczone literowo A, B, C i D) oraz strefe srodmiejska.
Powierzchnia planowanej strefy przekracza 4 km? podczas gdy powierzchnia dotychczas
funkcjonujacej strefy wynosi 0,77 km?. Wyzej wskazana strefa ptatnego parkowania obejmuje obszar
szczegolnie charakteryzujacy sie niskim wskaznikiem rotacji. Podstawowym celem dziatania strefy jest
zwiekszenie rotacji parkujacych pojazdéow, w wyniku zwiekszenia udziatu parkowania
krétkoterminowego. Strefa ptatnego parkowania w Toruniu ma by¢ takze efektywnym narzedziem
realizacji polityki transportowej poprzez ograniczenie wydzielonego obszaru do ruchu samochodéw
osobowych oraz priorytetyzacje transportu zbiorowego. Utworzenie strefy (formalnie w postaci pieciu
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podstref) jest réwniez prdobg znalezienia odpowiedzi na potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa
i porzadku publicznego, co dokona sie poprzez eliminacje parkowania w miejscach niedozwolonych.

Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze ustalanie cen za miejsca postojowe na drogach publicznych
nie stuzy celom zarobkowym, lecz:

e ograniczeniu ruchu do poziomu, ktéry na danym obszarze jest mozliwy do obstuzenia,
e zachowaniu réwnowagi miedzy popytem a podazg na miejsca postojowe.

Powyzisze zapisy sg zgodne ze Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Torunia (przyjetym uchwatg nr 805/18 Rady Miasta Torunia z dnia 25 stycznia
2018 r.), ktére jest dokumentem planistycznym okreslajgcym polityke zagospodarowania
przestrzennego miasta Torunia.

Integracja polityki parkingowej z transportem indywidualnym nie ma jednego wymiaru
(i nie ogranicza sie wytgcznie do ustanawiania i pdzniejszego rozszerzania stref ptatnego parkowania).
Jej zréznicowanie zalezy od czesci miasta. W zwigzku z tym gtéwne kierunki dziatan mogga by¢ réine
i dotyczyc:

e obszaru centrum,
e rejonu waznych obiektéw publicznych,
e rejonu miejsc zabudowy wielorodzinnej.

Propozycje dziatan w powyzszych obszarach zebrano w tabeli.

Tabela 20. Kierunki dziatan w ramach integracji polityki parkingowej z transportem indywidualnym

Rejon Kierunki dziatania

— ograniczenie parkowania na gtéwnych ciggach przeznaczonych dla
ruchu pieszego (tj. takich, gdzie piesi mogg poruszac sie cata
szerokoscig jezdni),

— rozwdj (w miare mozliwosci) parkingdw wielopoziomowych
(w tym podziemnych, przeznaczonych dla parkowania
dtugoterminowego),

— utrzymanie abonamentdw dla statych mieszkancow strefy
ptatnego parkowania (z mozliwoscig wprowadzenia wyzszych optat
drugi i kolejne samochody przypadajgce na jedno mieszkanie),

— wprowadzenie dziatan na rzecz uspokojenia ruchu,

— organizowanie miejsc postojowych dla autokarow,

— promowanie budowy parkingéw wielopoziomowych (w tym

centrum miasta

rejon waznych obiektéw

ublicznych i
P Y podziemnych) przy jednoczesnej minimalizacji likwidacji terenow
turystycznych .
zielonych,
rejon zabudowy budowa parkingdw wielopoziomowych (w tym podziemnych) przy
wielorodzinnej jednoczesnej minimalizacji likwidacji terendw zielonych

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ostateczny wybér rozwigzania powinien by¢ w przysztosci potwierdzony wynikami badan ruchu,
zapotrzebowaniem na miejsca postojowe i ich dostepnosci w danym rejonie.

Mimo braku stosownych przepiséw prawnych, warto wspomnieé, ze kierujgc sie interesem
spotecznym, zasadne moze by¢ wyznaczenie w strefie ptatnego parkowania miejsc dedykowanych
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dla okreslonych grup mieszkaicow, np. seniordw, kobiet w cigzy. Lokalizacja miejsc przeznaczonych
dla wybranych grup interesariuszy powinna by¢ adekwatna do ich potrzeb (np. w sgsiedztwie
przychodni potozonej w strefie ptatnego parkowania). Ewentualnymi kwestiami wymagajgcymi
szczegdtowych analiz i ustalen sa:

e zasadnos$¢ wydzielenia w strefie miejsc dedykowanych szczegdélnym grupom parkujgcych
i ich liczby,

e przedziat czasowy, w ktdrych postdj bytby dopuszczalny,

e sposob kontroli celowosci postoju na wyznaczonych miejscach.

3.2 Powigzanie z podsystemem transportu zbiorowego

Kreowanie spdjnej polityki parkingowej jest istotnym elementem realizacji zasad
zrobwnowazonego rozwoju transportu. Wynika to z faktu, ze wtasciwie uksztattowana polityka
parkingowa jest narzedziem umozliwiajgcym regulowanie podziatu modalnego (podziatu ruchu
na Srodki transportu), ktory pozwala na unikniecie z jednej strony kongestii sieci drogowej, a z drugiej
—nadmiernego obtozenia miejsc parkingowych.

W polityce parkingowej upatruje sie ztotego srodka miedzy minimalizacjg negatywnego wptywu
na otoczenie (w tym na srodowisko), a maksymalizacjg dostepnosci transportu i komfortu
wykonywania podrézy. Czestym narzedziem wykorzystywanym z tym celu jest integracja transportu.
Pod pojeciem integracji transportu wszelkiego rodzaju dziatania, ktére prowadza do uzupetniajgcego
sie wzajemnie (komplementarnego) funkcjonowania réznych gatezi/ ogniw w taricuchu podrézy.

Celem integracji jest w szczegdlnosci:

e poprawa dostepnosci transportowej,

e poprawa warunkéw ruchu,

e obnizenie negatywnego wptywu na srodowisko.

e implementacja zasad promujacych transport zbiorowy nad indywidualnym — zmotoryzowanym,
e zapewnienie atrakcyjnych warunkéw podrézowania,

e optymalizacja naktadow,

e poprawa jakosci oferty przewozowej.

Wyzej wymienione cele integracji powinny by¢ osiggniete dzieki wykorzystaniu atutéw réznych
srodkdéw transportowych i jednoczesnemu ograniczeniu ich stabosci, przy zachowaniu mozliwie
niewielkich naktadéw finansowych.

Mimo, ze zakres polityki parkingowe] ogranicza sie do zagadnien zwigzanych z parkowaniem
pojazddow, a istotg transportu zbiorowego jest zaspokajanie potrzeb przewozowych pasazerdw,
to oba podsystemy s ze sobg powigzane i wptywajg na siebie wzajemnie (w zaleznosci
od postanowien polityki transportowej). Najbardziej namacalnym wspdlnym mianownikiem
dla komunikacji publicznej i polityki parkingowej sg zintegrowane wezty przesiadkowe, dziatajgce
czesto w systemie Park&Ride (Parkuj i Jedz). Istota dziatania parkingdw Park&Ride polega na taczeniu
podrézy odbywanych transportem indywidualnym (samochodami osobowymi) z komunikacjg
zbiorowa w ten sposdb, ze pasazer pokonuje czes$¢ drogi (najczesciej z miejsca poczatkowego do wezta
przesiadkowego) swoim samochodem, po czym kontynuuje podréz srodkiem transportu zbiorowego
(od wezta przesiadkowego do miejsca docelowego).
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Z formalnego punktu widzenia organizatorem parkingu Parkuj i JedZ — zgodnie z Ustawg
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2018 poz. 2016) — jest organizator publicznego transportu
zbiorowego, w ramach, ktérego parking funkcjonuje. W zwigzku z tym budowa parkingéw moze by¢
realizowana przez jednostki samorzgdu terytorialnego, jednak moze wystepowaé w réznej formule np.
PPP. Inne elementy, takie jak informacja pasazerska, czy system naprowadzania na miejsca
parkingowe, mogg wymagac porozumienia kilku organizatoréw transportu.

Lokalizacja parkingdw dziatajagcych w systemie Park&Ride w Toruniu nie jest dowolna.
Ulokowanie parkingédw blisko granicy miasta wpisuje sie bowiem w zasade minimalizowania drogi
odbywanej transportem indywidualnym (lub maksymalizowania drogi przejazdu transportem
zbiorowym).

Po drugie, taka lokalizacja uwzglednia szybkg zmiane srodku transportu. Oznacza to, ze tworzone
parkingi beda usytuowane w sasiedztwie istniejgcych weztéw przesiadkowych lub w miejscach,
w ktérych nastepuje skupienie srodkéw transportu zbiorowego. Czas dojscia z miejsca postojowego
do przystanku nie bedzie przekracza¢ kilku minut.

Czynnikiem determinujgcym petne wykorzystanie miejsc parkingowych, dziatajgcych w systemie
Park&Ride jest zmiana zachowan komunikacyjnych osdéb podrdzujgcych. W tym celu zasadne
jest wdrozenie dziatan przyczyniajgcych sie do zwiekszenia integracji parkingdw Parkuj i Jedz z miejskim
systemem transportu zbiorowego, co w konsekwencji prowadzi do rezygnacji z podrdzy transportem
indywidualnym/zmotoryzowanym na rzecz komunikacji zbiorowej. Problem niewykorzystania
obiektéw typu Park&Ride wynika najczesciej z:

e niewtasciwe] lokalizacji parkingu Park&Ride wzgledem potokdéw ruchu,

e braku informacji i promocji o parkingach,

e niewtasciwej lub ucigzliwej lokalizacji miejsc postojowych,

e istnieniu alternatywnych miejsc postojowych (niekoniecznie wyznaczonych),
e ubogiej i niedostosowanej do popytu siatki potgczern komunikacji miejskiej.

Zeby funkcjonowanie parkingéw w systemie Park&Ride przynosito efekty synergiczne, konieczne
jest zapewnienie: odpowiedniej liczby parkingdw, wysokiej jakosci komunikacji zbiorowej, a takze
uporzadkowanie ruchu w centrum miasta. Oznacza to, ze naktadom inwestycyjnym zwigzanym
zbudowa obiektdw parkingowych musi towarzyszyé podnoszenie poziomu Swiadczenia ustug
przewozowych transportem zbiorowym oraz wprowadzanie zmian w organizacji ruchu pojazdéw
indywidualnych (w postaci ograniczen wjazdu lub rozszerzaniu zasiegu strefy ptatnego parkowania).

Jak zauwazono wyzej, korelacja polityki parkingowej z systemem transportu zbiorowego
w miescie, wymaga zapewnienia odpowiednio wysokich standardéw w transporcie zbiorowym.
O jakosci transportu zbiorowego $wiadczg m.in. takie czynniki jak: regularnosé¢ kursowania,
dostepnosé¢, czestotliwos¢ kursowania, punktualnosé, bezposredniosé potaczen, komfort podrdzy,
pewnos¢ uzyskania miejsca w pojezdzie, pewnosc uzyskania celu podrdzy. W tym ujeciu szczegdlne
miejsce ma uktad linii publicznego transportu zbiorowego wraz z odpowiednio utozonym rozktadem
jazdy. Jako ze stanowi on podstawe oferty przewozowej, musi by¢ dostosowany do wystepujgcego

popytu.
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W Toruniu integracja transportu zbiorowego z politykg parkingowa, uwzgledniaé bedzie
w szczegdlnosci regularng komunikacje tramwajowg i autobusowa. Zakres i przedmiot tej integracji
(tj. dostepne powigzania komunikacyjne w rejonie parkingdw Park&Ride) przedstawiono w tabeli.

Tabela 21. Integracja polityki parkingowej z transportem zbiorowym w warunkach Torunia - Zrédto: WGK UMT

Proponowana lokalizacja Dostepne linie komunikacyjne
parkingu Park&Ride tramwajowe autobusowe
ul. Turystyczna - 01, 23, 39, 46
ul. Szosa Lubicka - 01, 15, 21, 26, 30, 35, 39, 45, 46
ul. Olimpijska 1,1N,5 05, 16, 29, 33, 34,42, 45
ul. Szosa Bydgoska lub 2, 3N 05, 26, 34, 36, 40
ul. Szosa Okrezna/ul. Gagarina 1, 1N 0, 15,17, 25, 26, 28
ul. Grudzigdzka - 01, 12, 14, 28
okolice skrzyzowania ul.
e - - 01, 10, 29, 36, 44
Poznanskiej i Gniewkowskiej
okolice ronda Ludmity Roszko - 03,11, 19

Zrédto: WGK UMT.

Narzedziem integracji finansowej polityki parkingowej z systemem transportu zbiorowego
jest zintegrowany system taryfowo-biletowy. Umozliwia on rozliczenie postoju pozostawionego
na parkingu samochodu i schemat jego funkcjonowania w Toruniu zaplanowany jest nastepujgco:

e Kierowca chcacy skorzystac z miejsca postojowego na parkingu Park&Ride wybiera z taryfy bilet
Park&Ride i wprowadza numer rejestracyjny parkowanego pojazdu, co umozliwia zakup biletu
komunikacyjnego.

e Kierowca po wejsciu do pojazdu transportu zbiorowego aktywuje wykupiony bilet Park&Ride
w czytniku QR.

Zakup biletéw mozliwy bedzie w aplikacji mobilnej lub w formie tradycyjnej — papierowe;j.
Informacja o parkujgcych pojazdach na parkingu gromadzona bedzie w oprogramowaniu
zarzadzajgcym (odpowiedzialnym niejako za nadzér nad funkcjonowaniem systemu), na podstawie
sczytywanych przez kamery podczas wjazdu i wyjazdu z parkingu numerdéw rejestracyjnych.

Do mierzenia efektéw integracji transportu zbiorowego z systemem parkingowym
w perspektywie dtugofalowej, mozna wykorzysta¢ szereg wskaznikdw. Wybrane wskazniki zostaty
zestawione w tabeli.

Tabela 22. Wskazniki integracji transportu zbiorowego z politykg parkingowa — opracowanie wtasne

Pozadana zmiana

Nazwa wskaznika

wartosci wskaznika

liczba parkingéw Park&Ride w miescie sztuka wzrost
ggiiZRid2|ejsc postojowych na parkingach sstuka Warost
liczba miejsc postojowych dla 0sbb sstuka Warost
niepetnosprawnych na parkingach Park&Ride
$rednia liczba samochodéw parkujgcych na

sztuka wzrost

parkingach Park&Ride
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Pozgdana zmiana

Nazwa wskaznika . . , .
wartosci wskaznika

. , . e asazer,
liczba 0sdb korzystajacych z komunikacji miejskiej p . wzrost
pasazerokilometr

Zrédto: Opracowanie wtasne.

3.3 Powigzanie z podsystemem transportu rowerowego i pieszego

Rower jest optymalnym srodkiem transportu do odbywania podrdzy krétkich, tzn. takich,
ktérych odlegtosc zawiera sie w przedziale od 5 do 10 km. Nalezy sie spodziewac, ze dzieki rozwojowi
techniki i coraz popularniejszym rowerom hybrydowym (wspomaganym silnikiem elektrycznym),
dystans ten bedzie ulegat zwiekszeniu. Dodatkowo, mechanizmy integracji transportu umozliwiaja
powigzanie roweru ze srodkami transportu publicznego — wéwczas mozliwe jest odbywanie podrdzy
na dtuzsze odlegtosci.

W system integracji podsystemu transportu rowerowego (a posrednio takze pieszego)
z systemem parkingowym, wpisuje sie organizacja parkingdw w standardzie Bike&Ride. Istota
funkcjonowania Bike&Ride polega na promowaniu wsrdd mieszkancéw jazdy rowerem. W tym celu
tworzone sg rozwigzania infrastrukturalne, majgce postac parkingdw przeznaczonych dla roweréw
(motorowerdw). Parkingi lokowane sg przy weztach przesiadkowych lub wazniejszych przystankach
komunikacyjnych, dzieki czemu — po zostawieniu roweru na miejscu postojowym — istnieje mozliwos¢
kontynuowania podrdézy srodkami transportu zbiorowego.

Podstawowe formy integracji zaktadaja:

e dojazd rowerem z punktu poczatkowego podrézy do przystanku/wezta przesiadkowego,
umozliwiajgcego bezpieczne pozostawienie roweru i kontynuowanie podrdézy srodkami
transportu zbiorowego do punktu docelowego,

o dojazd transportem zbiorowym z punktu poczatkowego podrdézy do przystanku/wezta
przesiadkowego lub stacji roweru miejskiego i kontynuowanie podrézy rowerem do punktu
docelowego.

e naprzemienne wykorzystywanie w ciggu jednej podrézy (roztozonej na kilka przejazdéw)
rowerow miejskich i sSrodkéw transportu zbiorowego.

Parkingi Bike&Ride powinny by¢ obligatoryjnymi elementami wszystkich weztéw
przesiadkowych. Ponadto zasadna jest ich lokalizacja w najblizszym otoczeniu wazniejszych
przystankdéw, zgodnie z zapotrzebowaniem. W przeciwienstwie do parkingéw funkcjonujgcych
w standardzie Park&Ride, dostep do miejsca postojowego nie powinien by¢ ograniczony — wazne jest
jednak, aby miejsca postojowe byty wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem. Co wiecej praktyka
pokazuje, ze miejsca postojowe nalezy udostepnia¢ rowniez dla tych rowerzystow, ktorzy
nie korzystajg z parkingu w celach przesiadkowych. Dojazd do miejsca postojowego musi byé
zapewniony przez spdjng sie¢ drog rowerowych. W mysl tych zasad, w Toruniu funkcjonuje kilka
wydzielonych miejsc parkingowych w systemie Bike&Ride (np. w sgsiedztwie dworca kolejowego,
przystankéw komunikacji zbiorowej). Ponadto istotnym aspektem koniecznym do uwzglednienia, jest
zapewnienie mozliwosci bezpiecznego pozostawienia rowerédw — zabezpieczenia zaréwno przed
kradziezg jak iprzed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Rozwigzania zapewniajgce
spetnienie tego postulatu mogg obejmowal przynajmniej monitoring, ale takze system blokad,
schowkow, wiat z ograniczeniem dostepu itp.
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W celu szerszej integracji transportu rowerowego z politykg parkingowa, tj. obejmujacej
dodatkowo transport zbiorowy, wazine jest zapewnienie odpowiednich standardéw w zakresie
komunikacji publicznej. W tym zakresie aktualne pozostajg zapisy dotyczace wymagan jakosci
publicznego transportu zbiorowego, omoéwione szczegdétowo w poprzednim rozdziale.

Zintegrowany system roweru miejskiego ma réwniez wptyw na realizacje polityki parkingowe;j.
Wynika to z faktu, ze rower miejski skutecznie doprowadza ruch do stacji i przystankéw transportu
publicznego oraz waznych docelowych miejsc podrdzy (uczelnie, muzea, parki). W Toruniu od 2014 r.
dziata bezobstugowy system roweru miejskiego. Obecnie w systemie udostepnionych jest 450
rowerdow na 45 stacjach.

Rozwojowi komunikacji rowerowej w Toruniu — oprdcz rowerdw miejskich — skutecznie stuzyc
bedzie przyjety ,,Program rozwoju komunikacji rowerowej w Toruniu”. Zaktada on, ze na terenie miasta
powstang nowe sciezki rowerowe — majg one mieé¢ tgczng dtugos¢ 270 km. Program nie jest
ograniczony czasowo — realizowany bedzie w perspektywie wieloletniej, a jego wynikiem bedzie
spdjna, atrakcyjna, komfortowa, bezpieczna i wygodna sie¢ drég rowerowych.

Do mierzenia efektdw integracji transportu zbiorowego z systemem parkingowym
w perspektywie dtugofalowej mozna wykorzysta¢ szereg wskaznikdéw. Wybrane wskazniki zostaty
zestawione w tabeli.

Tabela 23. Wskazniki integracji transportu rowerowego z politykg parkingowa — opracowanie wtasne

.. Pozgdana zmiana
Nazwa wskaznika

wartosci wskaznika

liczba parkingéw Bike&Ride w miescie sztuka wzrost
liczba stanowisk postojowych na parkingach Bike&Ride sztuka wzrost
$rednia liczba roweréw parkujacych na parkingach

) ) sztuka wzrost
Bike&Ride

: . : L pasazer,
liczba o0séb korzystajacych z komunikacji miejskiej wzrost

pasazerokilometr

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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3.4 Inne rozwigzania z zakresu polityki parkingowej
Kiss&Ride

W ramach integracji transportu indywidualnego z politykg parkingowa, nalezy wspomnieé
o mozliwosci stosowania koncepcji krotkich postojow samochoddw przy centrach przesiadkowych,
dworcach, przystankach i szkotach dziatajgcych w Toruniu. Propozycja ta, funkcjonujaca na swiecie,
a takze w wybranych polskich miastach pod nazwa Kiss&Ride, polega na tym, ze przy wspomnianych
obiektach wyznacza sie kilka miejsc do postoju samochodu na czas nie dtuzszy niz 5 minut,
przeznaczony wylfacznie do wysadzenia z pojazdu pasazera. Oferta dotyczy tych, ktorzy
podwozg/odwozg osoby planujgce kontynuowacé dalszg podréz sSrodkiem transportu zbiorowego lub
wysadzajg pasazeréw w poblizu ich miejsca docelowego. Rozwigzanie to skierowane jest takze dla
rodzicow dowozgcych dzieci do szkoty. Wskazane rozwigzanie jest zaimplementowane w Toruniu
w takich lokalizacjach, jak m.in. stacja kolejowa Torun Gtéwny, wybrane placéwki edukacyjne, etc.

Park&Go

Alternatywnym rozwigzaniem dla oséb, ktére nie chcg korzysta¢ z systemu Park&Ride
lub nie moga zrezygnowac z samochodu prywatnego sg parkingi buforowe dziatajgce w systemie
Park&Go. Parkingi te czesto sg elementem stref ptatnego parkowania i — podobnie jak parkingi
Park&Ride — stuzg ograniczeniu liczby samochoddw wjezdzajacych do Scistego centrum. W ramach
systemu Park&Go udostepniane sg miejsca postojowe, z ktorych kierowca moze dostac sie pieszo
do celu swojej podrdzy (najczesciej jest nim instytucja publiczna, biuro itp.). Z zatozenia parkingi
Park&Go stuzg tym osobom, ktére potrzebujg dotrze¢ do centrum miasta (ale nie Scistego srodmiescia),
na przyktad wyjezdzajgc samochodem z peryferyjnych dzielnic miasta. Optata za miejsce postojowe
powinna by¢ relatywnie wyzsza od optaty za miejsce na parkingu Park&Ride, ale jednoczesnie powinna
zacheca¢ do pozostawienia samochodu na parkingu zamiast poszukiwaniu miejsca w $cistym
Srédmiesciu

3.5 Wptyw wybranych aspektow polityki parkingowej na elektromobilnos¢

Strategicznym elementem rozwoju transportu jest elektromobilnos¢. Jej idea polega
na powszechnym wykorzystywaniu pojazdéw z napedem elektrycznym przez sektor transportu,
a w szczegdlnosci przez kierowcdw samochodoéw prywatnych i transport publiczny. W 2017 r. Torun
przyjat list intencyjny dotyczacy kooperacji w zakresie elektromobilnosci, w ktérym zadeklarowano
che¢ nawigzania wspdtpracy na rzecz tworzenia warunkéw do rozwoju branzy elektromobilnosci.

Czesciowo powigzanie sektora elektromobilnosci z politykg parkingowg zostato uregulowane
w Ustawie o drogach publicznych (Dz.U. 2020 poz. 470 z pdin. zm.). W mys| zapiséw tej Ustawy
samochody elektryczne sg zwolnione z optat za postdj w strefach ptatnego parkowania (takze
w Srédmiejskich strefach ptatnego parkowania). Samochody elektryczne nie muszg by¢ dodatkowo
oznaczone przy pomocy jakichkolwiek naklejek, tablic czy identyfikatoréw. Ponadto organ wtasciwy do
zarzadzania ruchem na drogach wskazuje w strefie ptatnego parkowania lub srédmiejskiej strefie
ptatnego parkowania, miejsca przeznaczone na postéj pojazdéw elektrycznych na czas tadowania przy
punktach tadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania. Przywilej darmowego
parkowania w strefie nie dotyczy natomiast samochoddw o napedzie hybrydowym typu plug-in.
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Oprdécz rozwigzan prawnych tgczacych elektromobilnos¢ z politykg parkingowa, rozwijajg
sie takze dziatania systemowe, funkcjonujgce na bazie systemu parkingdw Park&Ride. Realizujg
sie one poprzez wyposazenie wybranych stanowisk postojowych na tych parkingach w tadowarki.
Potrzeba ich instalacji wynika z faktu, ze o ile samochody konwencjonalne (spalinowe) moga
byé tankowane na stacjach benzynowych, o tyle posiadacze aut elektrycznych muszg pozyskiwaé
energie do ich napedu indywidualnie. Czesto jedynym sposobem fadowania, jest tadowanie nocne
w domu. Rozwigzanie to nie zawsze jest jednak dostepne dla mieszkaricow domdéw wielorodzinnych
lub pozbawionych wtasnego garazu. Organizacja fadowania pojazdéw elektrycznych na osiedlowych
parkingach napotyka szereg niedogodnosci, takich jak np. trudnosci z rozdzieleniem kosztéw,
koniecznos¢ instalacji wtasnego licznika poboru energii, akty wandalizmu. W takiej sytuacji z pomocg
przychodzg miejsca postojowe wyposazone w fadowarki na parkingach Park&Ride. Postdj
podtgczonego do fadowarki samochodu na czas osmiu godzin jest wystarczajacy do natadowania
baterii. Rozwigzanie to jednak powinno by¢ udostepniane w takiej formule, aby uzytkownik miat
mozliwos¢ cyklicznego fadowania samochodu. Udostepnienie mozliwosci fadowania samochodéw
elektrycznych na parkingach Park&Ride wymaga posiadania odpowiednich zasobéw i narzedzi
oraz czesSciowej modyfikacji dziatania systemu parkingowego Parkuj i Jedz.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze miasto Torun opracowato — zgodnie z wymaganiami Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 908) — Plan budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych?, ktéry zaktada wybudowanie 46 stacji z 92
punktami do tadowania (kazda stacja ma dwa punkty tadowania) o mocach danych punktéw 22 kW
lub 50 kW w réznych konfiguracjach. Stacje zostang rozmieszczone w 36 réznych lokalizacjach. Kazda
stacjatadowania AC bedzie posiadata dwa gniazda fadowania pradu przemiennego (AC) TYPE 2, a stacje
DC ztgcza CCS, ChAdeMO i TYPE 2. Planowany termin ukornczenia przedsiewziecia to 31 marca 2021 r.
Za budowe stacji odpowiedzialna ma by¢ Energa Operator SA. Gmina Torun bedzie natomiast
udostepniata lokalizacje pod stacje dla operatora systemu dystrybucyjnego. Ustanowi takze
nieodptatng stuzebnos¢ przesytu instalacji sieci, ktdre bedg doprowadzaty do tych punktéw energie
elektryczna.

Jednym z zadan elektromobilnosci jest zmiana postaw mieszkancéw wobec transportu
indywidualnego i dazenie do transportu zréwnowazonego, czyli takiego, ktéry z jednej strony jest
efektywny i korzystny ekonomicznie, z drugiej zas — minimalizuje szkodliwy wptyw na srodowisko.
Wymaga to pogodzenia checi posiadania przez mieszkaricdw miast wtasnego samochodu z alternatywa
zastgpienia go innymi Srodkami transportu, gtéwnie transportem zbiorowym, rowerem (w przypadku
podrézy krotkich) lub pojazdami wspoétdzielonymi. Pojazdem wspétdzielonym jest pojazd (coraz
czesciej ekologiczny) wynajmowany odptatnie, udostepniany uzytkownikom 24 godziny na dobe przez
7 dni w tygodniu w sposéb samoobstugowy. Oznacza to, ze proces rezerwacji, dostep do samochodu,
zakonczenie najmu odbywa sie w czasie rzeczywistym z poziomu aplikacji mobilnej na telefon typu
smartfon. Ustuga wspdlnego uzytkowania pojazdéw szerzej znana jest pod nazwa car-sharing.

Pojazdy wspotdzielone mozna wykorzystywac na wytgcznosé, jednak tylko w czasie, gdy istnieje
potrzeba, bez wymogu ich posiadania, przechowywania, utrzymywania i ponoszenia zwigzanych
z tym kosztdw. Po okresie najmu, stuzg innym osobom zaspokajajac ich potrzeby transportowe
bez koniecznosci posiadania auta.

3 zrodto: https://www.konsultacje.torun.pl/sites/default/files/pictures/2016/2020/stacje_ladowania_sam_el_projekt_15-03-2020.pdf
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Funkcjonowanie car-sharingu wymaga opracowania zasad wspoétpracy z miejskg polityka
parkingowa. Integracja na tym polu moze by¢ przeprowadzona w dwéjnasob:

e poprzez wprowadzenie preferencyjnych stawek optat za postdj pojazdéw wspodtdzielonych
na terenie strefy ptatnego parkowania,

e poprzez wydzielenie stanowisk postojowych (tzw. kopert dla floty samochodéw
wspotdzielonych) z ogélnej puli miejsc udostepnionych w strefie ptatnego parkowania,
na ktérych postdj jest zwolniony z optaty.

Dalszy rozwdj rozwigzan z zakresu wspoétdzielenia pojazddw moze by¢ efektywnym kierunkiem,
ktéry pozwoli skutecznie wptyng¢ na wykorzystanie ograniczonej przestrzeni postojowej,
a jednoczesnie moze zmniejszy¢ liczbe samochoddw prywatnych na drogach, co niewatpliwie
przetozytoby sie na ograniczenie natezenia ruchu.

Nierozpowszechnionym rozwigzaniem w Polsce, ale znanym w krajach Europy Zachodniej, jest
wspotdzielenie miejsc parkingowych za pomocg aplikacji mobilnych. Wspdtdzielenie miejsc
postojowych pozwala udostepniaé niewykorzystang wolng przestrzen, np. przy domu jednorodzinnym.
Z tej mozliwosci mogg tez szeroko korzystaé zarzadcy parkingdw zamknietych w biurowcach
czy hotelach. Dzieki petnemu lub przynajmniej czesciowemu umozliwieniu postoju osobom z zewnatrz,
mozliwe jest wygenerowanie dodatkowego przychodu.

Nie nalezy zapominaé, ze elektromobilnos¢ jest czescig idei Smart City (miasta inteligentnego),
pod pojeciem ktdrej kryjg sie technologie informacyjne, komunikacyjne i techniczne, majgce na celu
zwiekszenie wydajnosci infrastruktury miejskiej i podniesienie jakosci zycia mieszkaricow. W koncepcje
miasta inteligentnego wpisujg sg systemy informacji parkingowej (w formie tablic elektronicznych
lub aplikacji mobilnych). Udostepniajg one wskazowki dla kierowcéw, ktdre eliminujg zjawisko jazdy
samochodem w poszukiwaniu wolnego miejsca i wynikajgcych stad strat czasu. Wartoscig dodang
wynikajgcy z wdrozenia rozwigzan IT do polityki parkingowej, jest m.in. rownomierne wykorzystanie
miejsc w strefie ptatnego parkowania oraz uptynnienie ruchu w miescie.

3.6 Propozycja pakietu korzysci

Realizacja takiej polityki parkingowej, ktora ukierunkowana jest na integracje z transportem
publicznym, rowerowym i indywidualnym w perspektywie dtugofalowej moze przynies¢ szereg
korzysci. Beneficjentami tej integracji bedzie wiele grup spotecznych, poczawszy od kierowcéw,
rowerzystow, pieszych, a skofczywszy na przedsiebiorcach i mieszkaricach.

Efektem wdrozenia polityki parkingowej zintegrowanej z innymi systemami transportu bedzie
wzrost zrbwnowazonej mobilnosci. Zréwnowazona mobilnosé polega na tym, ze codzienne wybory
Srodka transportu pozostajg w zgodzie z jakoscig zycia. Wybory te muszg by¢ racjonalne i wynikac
z nastepstwa zmniejszonego zapotrzebowania na przejazdy zmotoryzowanym transportem
indywidualnym (samochodami osobowymi), dzieki zwiekszeniu udziatu podrézy realizowanych
Srodkami transportu publicznego, rowerem i pieszo.

W tabeli nr 24 przedstawiono informacje o korzysciach ptynacych z przyjetych kierunkéw
integracji polityki parkingowej z réznymi systemami transportu. Zaproponowany ,pakiet korzysci”
odnosi sie do poprawy warunkéw ruchu, poprawy jakosci zycia w miescie, zmniejszenia kosztéw
podrdzy oraz strat czasu i innych.
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Tabela 24. Propozycja pakietu korzysci

Rodzaj integracji

polityka parkingowa i
transport indywidualny

Beneficjenci

wszyscy

Opis korzysci
wzrost bezpieczenstwa poprzez eliminacje
miejsc nielegalnego parkowania,
ochrona zdrowia poprzez ograniczenie
ruchu,
zmniejszenie liczby samochoddéw w ruchu,
utatwienie parkowania dla mieszkancow
legitymujacych sie wykupionym
abonamentem,
wprowadzenie zryczattowanej optaty dla
mieszkancow,

kierowcy

zwiekszona rotacja na miejscach
postojowych,

uwolnienie miejsc postojowych,
zmniejszenie kongestii na drogach,
szczegolnie w strefie Srédmiejskie]
(spowodowane wzrostem stawek optat),
wyeliminowanie strat czasu
spowodowanych poszukiwaniem wolnego
miejsca postojowego,

wieksza dostepnos¢ miejsc postojowych
blizej celu,

piesi

zwiekszenie przestrzeni przeznaczonej do
ruchu pieszego poprzez uporzagdkowanie
parkowania na chodnikach,

poprawa stanu chodnikow i przylegtych
terendw zielonych,

przedsiebiorcy

fatwiejsze zapewnienie miejsca
postojowego dla klientéw obiektéow
handlowych, ustugowych i innych
potozonych w srédmiesciu,

wieksza dostepnosc miejsc postojowych
blizej celu,

organizatorzy

wzrost znaczenia publicznego transportu

polityka parkingowa i
transport zbiorowy

ublicznego .

P g zbiorowego,

transportu
poprawa dostepnosci transportowej w
wyniku tgczenia podrézy,
wzrost oferty przewozowej poprzez
polepszenie warunkéw podrézowania,
zwiekszenie elastycznosci,

wszyscy

mozliwo$¢ znaczgcego zmniejszenia
kosztow podrdzowania,

mozliwosé redystrybucji ruchu
samochodowego — zmniejszenie kongestii
na drogach i strat czasu,

organizatorzy
publicznego
transportu

optymalizacja naktadow,
lepsze dostosowanie oferty przewozowe;j
do rzeczywistych potrzeb,

66



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

Rodzaj integracji

Beneficjenci

Opis korzysci
w wyniku poprawy jakosci transportu
publicznego istniejg lepsze mozliwosci
promowania transportu
zrownowazonego,
zwiekszenie zasiegu oddziatywania
srodkdéw publicznego transportu
zbiorowego,

polityka parkingowa i
transport rowerowy

Wszyscy

poprawa dostepnosci transportowej w
wyniku tgczenia podroézy,

wzrost oferty przewozowej poprzez
polepszenie warunkéw podrdzowania,
zwiekszenie elastycznosci,

mozliwo$é znaczgcego zmniejszenia
kosztéw podrdézowania,

poprawa zdrowia i kondycji fizycznej,

organizatorzy
publicznego
transportu

zwiekszenie zasiegu oddziatywania
srodkoéw publicznego transportu
zbiorowego.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4 Analiza parametréw techniczno-drogowych

4.1 Identyfikacja wstepnych parametrow techniczno-drogowych

Podstawy prawne okreslajgce parametry wyznaczanych miejsc parkingowych znajdujg sie
w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016,
poz. 124 z pézn zm.)

Liczbe stanowisk oraz sposdb urzadzenia parkingu nalezy dostosowac do warunkdéw okreslonych
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego badz w decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowaniu terenu. Uwzgledniona powinna byé réwniez na tej podstawie liczba miejsc
przeznaczona dla osdb niepetnosprawnych.

Miejsca postojowe wyznaczane poza pasem drogowym powinny posiadaé odpowiednie odstepy
od takich obiektow budowlanych jak plac zabaw dla dzieci, boisko dla dzieci i mtodziezy, okna
pomieszczen przeznaczonych na staty pobyt ludzi w budynku opieki zdrowotnej, w budynku oswiaty
i wychowania, w budynku mieszkalnym, w budynku zamieszkania zbiorowego, z wyjgtkiem: hotelu,
motelu, pensjonatu, domu wypoczynkowego, domu wycieczkowego, schroniska miodziezowego
i schroniska.

W rozporzadzeniu zostaty réwniez okreslone minimalne wymiary miejsc postojowych. Wartosci
te sg inne dla miejsc zlokalizowanych wzdtuz jezdni i dla pozostatych miejsc parkingowych. Wartosci
sg podane w tabeli nr 25.

Tabela 25. Minimalne wymiary stanowisk postojowych

Miejsca wyznaczone wzdtuz

R e Miejsca prostopadle do jezdni

Szerokos¢ Dtugosc Szerokos¢ Dtugosc

Samochdéd osobowy

2,5m 6m 2,5m 5m
'ODO'

Samochéd osobowy
uzytkowany przez osobe

niepetnosprawng 3,6m 6m 3,6 m 5m

6

Samochdd ciezarowy

o

Autobus

m 3m 19 m 4m 10 m
(o) (o)

Zrédto: Dz.U. 2019 poz. 1643

3m 15m 3,5m 8m
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Przepisy okreslajgce szczegdty dotyczgce wyznaczania miejsc postojowych zostaty réwniez ujete
W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw isygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach. (Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdézn. zm).

Przepisy precyzujg, ze miejsce postojowe moze by¢ wyznaczane poprzez umieszczenie na jezdni
znaku poziomego P-18 ,stanowisko postojowe”, P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”, P-20
,koperta” lub P-24 ,Miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” oraz znaku pionowego D-18
»parking”.

Odpowiednie oznakowanie obowigzuje rowniez podczas wyznaczania poczatku i konca strefy
ptatnego parkowania. Wjazd do takiej strefy oznakowany jest poprzez umieszczenie znaku D-44
(na znaku okreslone sg rowniez dni oraz godziny obowigzywania strefy, na tabliczce pod znakiem moga
by¢ okreslone wyjatki, nazwa strefy lub inne dodatkowe informacje. Wyjazd ze strefy jest oznakowany
znakiem D-45.

Rysunek 21. Znaki wyznaczajace poczatek i koniec strefy ptatnego parkowania

Znak D-44 ,,Strefa ptatnego parkowania” Znak D-45 ,,Koniec strefy ptatnego

parkowania”

y

Postoj ptatny
w godz. 7-18
. ’)

Zrédto: Dz.U. 2019 poz. 2311 z péin. zm.

Obecnie na etapie prac legislacyjnych jest propozycja nowego oznakowania, ktére bedzie
wskazywac Srédmiejska Strefe Ptatnego Parkowania.

Sposdéb parkowania jest okreslony poprzez oznakowanie poziome oraz tabliczke T-30
umieszczong pod znakiem D-18. Parkowanie wzdtuz drogi mozna poprzez odpowiedni rodzaj tabliczki
T-30 wyznaczy¢ na 9 sposobow:

1) Postdj catego pojazdu na chodniku réwnolegle do kraweznika (T-30a)
2) Postdj catego pojazdu na chodniku prostopadle do kraweznika (T-30b)

ImIN
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3) Postdj catego pojazdu na chodniku skosnie do kraweznika (T-30c)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Postoj

Postéj

Postoj

Postoj

Postdj

Postoj

e

na chodniku kotami przedniej osi pojazdu prostopadle do kraweznika (T-30d)

L1

na chodniku kotami przedniej osi pojazdu skosnie do kraweznika (T-30e)

&

catego pojazdu na jezdni prostopadle do kraweznika (T-30f)

L]

catego pojazdu na jezdni skosnie do kraweznika (T-30g)
kotami jednego boku pojazdu na chodniku réwnolegle do kraweznika (T-30h)

_

catego pojazdu na jezdni réwnolegle do kraweznika (T-30i)

!-!

poprzez umieszczenie pod znakiem D-18 tabliczki T-29

Miejsce dla oséb niepetnosprawnych o ograniczonej sprawnosci ruchowej jest wyznaczane

Tabliczka T-29 ,Tabliczka informujgca o miejscu przeznaczonym dla pojazdu samochodowego

uprawnionej osoby niepetnosprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej”

Przy wyznaczaniu miejsc postojowych na chodniku powinno sie pozostawi¢ dla pieszych

szerokos¢ co najmniej 2 m lub 1,5 m w wyjatkowych sytuacjach. Jesli istnieje taka mozliwos¢é zaleca

sie fizyczne oddzielenie pojazdéw od pieszych. Powinno sie rdwniez w miare mozliwosci obnizy¢

wysokos$¢ kraweznikow.
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| !
|

| &
|

| N
|

| min.2,0m !

Tworzac miejsca parkingowe w Toruniu powinno sie wzig¢ réwniez pod uwage kwestie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaparkowane pojazdy nie mogg ogranicza¢ widocznosci
na przejsciach dla pieszych lub skrzyzowaniach. Organizator ruchu moze stworzy¢ miejsca parkingowe
w miejscach, w ktérych uzna, ze nie zagrozg one bezpieczenstwu ruchu oraz komfortowi uzytkownikéw
drogi. Zaleca sie, aby zachowal odstepy wolne od zaparkowanych pojazdéw réwne wartoscig
okreslonym w przepisach Prawo o Ruchu Drogowym dotyczacym parkowania. Wynoszg one 10 m
przed oraz za skrzyzowaniami oraz 10 m za i przed przejSciami dla pieszych. W przypadku drég
jednokierunkowych odlegtos¢ liczy sie tylko przed przejsciem dla pieszych lub skrzyzowaniem,
poniewaz nawet miejsca parkingowe zlokalizowane bezposrednio za przejsciem dla pieszych
lub skrzyzowaniem nie wptywajg na bezpieczenstwo ruchu. W celu zapewnienia komfortu
dla uzytkownikéw transportu zbiorowego nie powinno sie wyznacza¢ miejsc postojowych w odlegtosci
15 m przed lub za stupkiem przystankowych. W przypadku przystankdédw posiadajacych zatoki
autobusowe miejsca postojowe nie mogg by¢ wyznaczone na catym obszarze zatoki autobusowe;j.

Liczba miejsc postojowych, ktére powinny by¢ przeznaczone dla oséb posiadajgcych karte
parkingowg jest okreslona w ustawie o drogach publicznych.

Tabela 26. Minimalna liczba miejsc parkingowych przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych ruchowo

Liczba miejsc parkingowych dla oséb
niepetnosprawnych ruchowo

Liczba miejsc parkingowych ogétem

6-15 1
16-40 2
41-100 3
>100 4% liczby miejsc parkingowych ogétem

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedstawione w tabeli nr 26 limity nie odnoszg sie wytgcznie do drdg publicznych, ale dotyczg
rowniez stref ruchu oraz stref zamieszkania.

Wszystkie miejsca postojowe w strefie ptatnego parkowania powinny zosta¢ wyznaczone
odpowiednimi znakami poziomymi oraz pionowymi. Tylko wéwczas mozliwe jest pobieranie optaty
na podstawie art. 13b ust. 1A Ustawy o drogach (Dz.U. 2020 poz. 470 z pdin. zm.) oraz pkt. 5.2.50
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach z 3 lipca 2003 roku (Dz.U. 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.).
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4.2 Propozycja rozwigzan technicznych i technologicznych

Na podstawie badan funkcjonowania parkingdw w Toruniu z jesieni 2019 roku mozna twierdzi¢,
ze znaczna czesc kierowcdw na terenie planowanej nowej strefy ptatnego parkowania pozostawia
swoje pojazdy w sposdb niezgodny z przepisami ujetymi w Prawie o Ruchu Drogowym. Na niektérych
strefach objetych badaniem zdarzaty sie sytuacje, ze ponad potowa pojazdéw byta zaparkowana
w sposéb naruszajgcy przepisy drogowe. Powoduje to, ze znacznemu pogorszeniu ulega komfort
poruszania sie po drogach innych uzytkownikéw drég, w szczegdlnosci pieszych oraz rowerzystow,
ktérzy w obszarze intensywnej zabudowy miejskiej powinni mieé nadany priorytet, utrudnienia
dotykajg rowniez komunikacje zbiorowg w przypadkach pozostawiania pojazdéw bez zachowania
odpowiedniej odlegtosci od przystankdw. Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania bez odpowiednich
rozwigzan technicznych moze nie przynie$é oczekiwanych rezultatow. Optaty mogg byé pobierane
wytgcznie w miejscach wyznaczonych oraz odpowiednio oznakowanych, dlatego mozna
sie spodziewac préb niezgodnego z przepisami parkowania poza miejscami wyznaczonymi. Strefa
bedzie realizowata w odpowiedni sposdb zatozenia polityki transportowej miasta Torun wtedy,
gdy zostang zastosowane rozwigzania techniczne uniemozliwiajgce parkowanie pojazdéw poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi. W celu ochrony kluczowych miejsc przed nieprawidtowo
zaparkowanymi  samochodami nalezy rozwazy¢ wprowadzenie fizycznych  przeszkdd
uniemozliwiajagcych pozostawienie samochodéw. Do takich obiektéw nalezg barierki oraz stupki,
ale réwniez w celach zwiekszenia estetyki mozna rozwazy¢ nasadzenia drzew czy ustawienie donic
lub gazondéw z rodlinnoscia. Bardzo wazine jest rdwniez czytelne, jednoznaczne oraz logiczne
oznakowanie ulic, ktére wprowadzi przejrzystg organizacje ruchu na terenie strefy. Znaki powinny
jasno wskazywac granice rdznych podstref charakteryzujgcych sie zréznicowanymi stawkami za postdj,
a szczegdlnie oddziela¢ Srédmiejska Strefe Ptatnego Parkowania od Strefy Ptatnego Parkowania.

W celu zwiekszenia liczby miejsc postojowych bez ingerencji w przestrzen dla pieszych warto
na niektérych ulicach rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Otwiera to mozliwos¢
wyznaczenia rownolegtych miejsc parkingowych na pasie postojowym utworzonym na jezdni.
Kolejnym atutem takiego rozwigzania jest mozliwo$¢ uspokojenia oraz kameralizacji ruchu, dzieki
odpowiedniemu ukfadowi miejsc parkingowych, np. w sposéb naprzemienny. Inne proponowane
zmiany w organizacji ruchu dotyczg wyznaczenia miejsc postojowych na jezdni lub jedng osig na jezdni,
a jedng na chodniku w miejscach, w ktérych dotychczas parkowanie odbywato sie w catosci
na chodniku, czesto w sposéb niezgodny z prawem, bez zachowania wymaganej szerokosci
dla pieszych. Mozliwos¢ utworzenia takich miejsc na jezdni wynika z czesto znacznie szerszych
niz wymagane dla danej klasy drogi paséw ruchu. Dzieki zwezeniu paséw ruchu poza zwiekszeniem
liczby miejsc parkingowych poprawie ulegnie réwniez bezpieczeistwo ruchu drogowego, poniewaz
wezsze pasy ruchu dajgc optyczne wrazenie wiekszej predkosci sktaniajg kierowcéw do zmniejszenia
predkosci.

Zabezpieczeniu powinny réwniez ulec tereny bedgce obecnie tzw. ,dzikimi parkingami”.
S3 to najczesciej rejony nieuzytkdw lub grunty po wyburzonych budynkach, niespetniajace z reguty
technicznych norm parkingdw. Warto przeprowadzi¢ odpowiednie analizy, ktére wykazg mozliwosci
oraz zasadnos$¢ wybudowania w takich miejscach nowych parkingéw, ktore wejdg w zakres strefy
ptatnego parkowania. Kluczowg kwestig przed podjeciem prac na tego typu terenie jest okreslenie
wilasnosci  takich gruntéw oraz ich przeznaczenia na podstawie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Jesli jednak nie bedzie mozliwosci budowy parkingu
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w tym miejscu, teren taki nalezy zabezpieczy¢ przed parkowaniem, w celach poprawy bezpieczeristwa
oraz estetyki, a takze lepszej realizacji polityki transportowej miasta.

W niektérych miejscach warto rozwazy¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego. Pozwoli
to na wygospodarowanie nowych miejsc parkingowych na jezdni, a wiec w sposdéb komfortowy
dla kierowcéw oraz nie zabierajacy przestrzeni dla pieszych oraz rowerzystow.

Propozycja zatozen lokalizacji oraz funkcjonowania parkomatow

W Srédmiejskiej Strefie Pfatnego Parkowania oraz w pozostatych proponowanych strefach
nalezy zamontowac¢ parkomaty do poboru optfat parkingowych na owczesnie przygotowanych
podstawach. W miejscach objetych ochrong konserwatorskg urzgdzenia muszg by¢ zbiezne z kolorem
RAL 7021 a lokalizacje nowo powstatych parkomatéw musza byé uzgodnione z Konserwatorem
zabytkéw. Ustalajgc zakres SPP projektuje sie 1 parkomat na 20 do 25 miejsc parkingowych.
W obszarach o zabudowie typowo mieszkaniowej dopuszcza sie rozmieszczenie parkomatéw
w ilodciach 1 sztuka na 30-35 miejsc parkingowych. Niezbedne jest wyposazenie SSPP oraz SPP
w systemy alternatywne do poboru optat tzw. aplikacje mobilne na telefon. W ostatnich 5 latach
nastgpit w zaleznos$ci od miast nawet 10 krotny przyrost uzytkownikéw korzystajgcych z rozwigzan
mobilnych. Proste w uzytkowaniu interfejsy do obstugi ptatnosci mobilnej wsparte o mozliwosé
ptatnosci kartg kredytowg zyskujg coraz to nowszych klientéw.

Parkomaty powinny by¢ wyposazone w podstawowe juz funkcjonalnosci tj. zasilane uktadem
bateria + panel solarny, wykonany z materiatéw niepoddajgcych sie korozji. Parkomat powinien
umozliwia¢ dokonanie ptatnosci w formie: bilonu, kart bankowych oraz alternatywnie w formie coraz
bardziej popularnego BLIK-a. Wprowadzenie funkcjonalnosci zaptaty za optate dodatkowg dziatajaca
juz w Toruniu od 6 lat, umozliwia pobranie optaty i rozliczenie bez koniecznosci szukania Biura obstugi
strefy ptatnego parkowania. Dodatkowym atutem jest mozliwos¢ dokonania optaty o kazdej porze dnia
i nocy w systemie 24/7/365. Nalezy przewidzie¢ mozliwos$¢ obnizenia wysokosci optaty dodatkowej
jako bonus za opfacenie w parkomacie w terminie np. do 7 dni od wystgpienia zobowigzania.
Projektujgc rozmieszczenie parkomatow nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ dostawy parkomatéw wytgcznie
z ptatnoscia bezgotowkowa. Przede wszystkim obniza to koszty zakupu urzadzenia o 10-20%
w zaleznosci od producenta a dodatkowo zmniejsza koszty eksploatacyjne (obstuga gotéwki, wymiana
papieru). Parkomaty bezgotdwkowe powinno projektowac sie w dwdch miejscach: w miejscu w ktérym
ptatnosci sg na bardzo niskim poziomie, przewaznie obszary oddalone, o niskim wskazniku napetniania
lub przeciwnie w $cistym centrum, bardzo duza rotacja przy centrach biznesowych lub przy osrodkach
rozrywkowych czy akademickich. Obserwacje wskazujg, ze najwiekszy udziat w ptatnosciach
bezgotéwkowych wykazujg przedstawiciele biznesu oraz osoby do 30 roku zycia. Pierwszy projekt na
parkomaty bezgotédwkowe bedzie miat miejsca w Gdynia, do 7.12.2020 ma stangé na ulicach
40 nowych automatéw.

Proponowane zmiany w organizacji ruchu

1) Srédmiejska Strefa Pfatnego Parkowania
a) wytaczenie ulic:

Proponuje sie prowadzenie polityki wytgczania z kategorii drég publicznych, badz tez wytgczenie
z ruchu kolejnych ulic w Zespole Staromiejskim. ,, Wytgczanie ulic” powinno nastgpi¢ po wprowadzeniu
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Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania oraz powinno zosta¢ poprzedzone szczegétowa analizg
ruchu pojazdéw oraz preferencji kierujacych pojazdami. Wytgczenie kolejnych ulic z ruchu
podyktowane jest tym, iz na podstawie wynikéw badan* w rejonie Zespotu Staromiejskiego, parkuje
czesto duzo wiecej samochoddéw niz jest przewidzianych miejsc. Zaparkowane pojazdy powodujg
degradacje srodowiskowg, jak i krajobrazowga. Natomiast wprowadzenie ograniczen na tym obszarze,
powoduje zmniejszenie emisji spalin oraz wiekszg przejrzystosé rynku.

Zestawienie miejsc parkingowych w Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania zostato
przedstawione w ponizszej tabeli. Nalezy jednak pamieta¢, ze w zwigzku z procesem wytgczania ulic
z kategorii drog publicznych liczba miejsc postojowych bedzie ulegaé dalszej zmianie.

Tabela 27. Zestawienie proponowanych miejsc parkingowych w $SPP

Liczba miejsc:

= (]
S ~ S 3 8
- > 0 = e) 3
s E 2 T =%
g ,% - 2 A S 3
= = o d
Nazwa ulicy g a 3 2 '§ 223
o 0 2 o~ E S
o) = X 2 s .S g 2
3 3 =2 3 2gce
c o [ = ©c 835
) 2 € S, 050 ©®
8z 2 2 |2%¢
(T
s o g
el N
1 | ul. Horzycy 7 5 2
2 | ul. Most Paulinski 3 3
3 | ul. Dominikanska 10 10
4 | ul. Prosta 25 14 5 2 4
5 | ul. Mate Garbary 16 9 1 2 2
6 | ul.Slusarska 8
7 | ul. Wielkie Garbary 10 3 4 1 2
8 |ul. Przedzamcze 24 17 7
9 | ul. Szczytna 7 4
10 | ul. Wysoka 13 13
11 | ul. Miedzymurze 7 6
12 | ul. Sukiennicza 41 37 2 2
13 | ul. Browarna 11 8
14 | ul. Piernikarska 16 15 1
15 | ul. Rynek Nowomiejski 16 11 2 2 1
16 | ul. Szpitalna 12 12
17 | ul. $w. Jakuba 40 37 3
18 | ul. J6zefa Poniatowskiego (odc. potudniowy) 23 22 1
19 | ul. Wola Zamkowa 41 39 2
20 | ul. Piekary 22 20 2
21 | ul. Kopernika 45 11 6 2 26
22 | ul. Zeglarska 14 4 5

4 ,Badanie i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu” — opracowanie LEA24 Sp. z 0.0.
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Liczba miejsc:

Nazwa ulicy

ogodlnodostepnych
dla niepetnosprawnych
dla melekséw i riksz
dla pojazdow kurierskich i
pozostatych (dla
zaopatrzenia, pojazdow z
zezwoleniem MZD oraz
autobusow)

23 | ul. Ducha Swietego 16 4 12
24 | ul. Rabianska 19 16 3
25 | ul. Ciasna 11 11
26 | ul. tazienna 21 6 5 2 8
27 | ul. Mostowa 42 13 8 1 2 18
28 | ul. $w. Jana 23 23
29 | ul. Piekary 37 20 2 15
30 | ul. sw. Katarzyny 15 15

Zrédto: Opracowanie wiasne.

2) Strefa Ptatnego Parkowania — Strefa A
Strefg A zostang objete miejsca parkingowe na ulicach przedstawionych w ponizszej tabeli. tgcznie
liczba miejsc wyniesie 376, w tym 28 dla niepetnosprawnych.

Tabela 28. Zestawienie proponowanych miejsc parkingowych - Strefa A

Liczba miejsc:

i = (<))
; 1 = ‘E ‘-§
s g5 S35
i o @2z 5§28
Nazwa ulicy + &€ S 5o=
o o 3 O o 9
T c O N2 o O
o E. s = = =
£ 25 287 S
1 |ul.Jeczmienna 52 46 6
2 | pl. sw. Katarzyny 58 58
3 | ul. Uniwersytecka 31 23 8
4 ul. inz. arch. Gregorkiewicza (od 33 33
Wat gen. Sikorskiego do pl. $w. Katarzyny)
5 |al. 500-lecia Torunia 15 15
6 | ul. Alojzego Tujakowskiego 23 20 3
7 | ul. NZS UMK 22 20 2
8 ul. Waty gen. Sikorskiego (od pl. Artylerii do 48 45 3
pl. ZNP)
9 |ul. Leona Szumana 28 24 4
10 |ul. gen. Jana Henryka Dabrowskiego 66 58 8
SUMA 376 342 28 6

Zrédto: Opracowanie wtasne.

75



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

3) Strefa Ptatnego Parkowania — Strefa B
Strefg zostang objete miejsca parkingowe na ulicach przedstawionych w ponizszej tabeli. tacznie
liczba miejsc wyniesie 512, w tym 35 dla niepetnosprawnych.

Tabela 29. Zestawienie proponowanych miejsc parkingowych — Strefa B

Liczba miejsc:

i =
(3]
g S
S £5
Nazwa ulicy g < g
£ &3
C o
2 s g
o Lo
oo
o
1 |pl. 18 Stycznia 6 0 6
2 | ul. Legionow 40 40 0
3 | ul. Waty gen. Sikorskiego (od pl. ZNP do ul. Dobrzynskiej) 190 183 7
4 | ul. gen. Stanistawa Skrzynskiego 93 90 3
5 |ul. Piastowska 31 28 3
6 | ul.Jozefa Poniatowskiego (odc. potnocny) 15 14 1
7 | ul. Kazimierza Jagielloriczyka 16 15 1
8 | pl.ZNP 4 4 0
ul. inz. arch. Gregorkiewicza (od ul. Waty gen. Sikorskiego
1 11
9 do pl. Biskupa Jana Chrapka) 08 97
10 | ul. Warszawska 9 6 3
SUMA 512 | 477 35

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W ramach wyznaczania nowych Stref Ptatnego Parkowania w dniach 16 — 19 lipca 2020 r. zostata
przeprowadzona wizja lokalna miejsc parkingowych na poszczegélnych ulicach. Aby mozna byto
wprowadzi¢ Strefe Ptatnego Parkowania nalezato ocenic¢ techniczne mozliwosci objecia danej ulicy
Strefg. Wymagania jakie nalezy spetnic zostaty przedstawione w rozdziale 4.1 niniejszego opracowania.
Na tej podstawie zostaty zaproponowane do wyznaczenia miejsca parkingowe na ulicach w Strefach
CiD.

4) Strefa Ptatnego Parkowania — Strefa C

W Strefie Ptatnego Parkowania C zostaly wyznaczone ulice, ktére spetniajg wymagania,
przedstawiono w ponizszej tabeli. W ten sposéb uzyskano ok. 530 miejsc parkingowych,
w tym powinno sie wyznaczyé ok. 31 miejsc dla niepetnosprawnych tj. 4% wszystkich miejsc
parkingowych.

Tabela 30. Zestawienie proponowanych miejsc parkingowych — Strefa C

Lp. Nazwa ulicy Parkowanie ‘ Liczba miejsc
1 ul. Bydgoska Réwnolegte 75
2 ul. Fryderyka Chopina Réwnolegte 28
3 ul. Derdowskiego Réwnolegte 18
4 ul. Aleksandra Fredry Rownolegte 31
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Lp. Nazwa ulicy Parkowanie ‘ Liczba miejsc
5 ul. Zygmunta Krasinskiego Prostopadte/Réwnolegte 59
6 ul. Jana Matejki Rownolegte 68
7 ul. Adama Mickiewicza Skosne/Réwnolegte 32
8 ul. Stanistawa Moniuszki Réwnolegte 39
9 ul. ksiedza Jerzego Popietuszki Prostopadte/Rownolegte 69
10 ul. Rybaki Réwnolegte 49
11 ul. Juliusza Stowackiego Rownolegte 62

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ponadto nastgpi zmiana organizacji ruchu:
a) ul. Jana Matejki:

na odcinku od ulicy Rybaki do ulicy Bydgoskiej wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (ruch
odbywatby sie w kierunku pétnocnym, od ul. Rybaki do ul. Bydgoskiej). Pozwoli to na wyznaczenie
miejsc parkingowych po wschodniej stronie ul. Jana Matejki. Obecnie ruch odbywa sie
dwukierunkowo. taczna liczba miejsc parkingowych wyznaczonych na tym odcinku bedzie mogta
wynies¢ okoto 65.

Rysunek 22. Zmiana organizacji ruchu na ul. Jana Matejki na odcinku od ul. Rybaki do ul. Bydgoskiej
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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b) ul. Rybaki—mozliwo$¢ wyznaczenia miejsc parkingowych wzdtuz ulicy po stronie pétnocnej ulicy
Rybaki — parkowanie réwnolegte. Aktualnie w tym miejscu ulica jest dwukierunkowa, zatem
nalezatoby dokona¢ zmian organizacji ruchu polegajgcej na wprowadzeniu ruchu
jednokierunkowego w kierunku zachodnim. Dzieki temu zyskamy ok. 35 nowych miejsc,
w tym co najmniej 2 dla oséb niepetnosprawnych.

Rysunek 23. Parking na ul. Rybaki

Zrédto: Opracowanie wtasne.

5) Strefa Ptatnego Parkowania — Strefa D

W Strefie Ptatnego Parkowania D zostaty wyznaczone ulice, ktdore spetniajg wymagania,
przedstawiono w ponizszej tabeli. W ten sposéb uzyskano ok. 1313 miejsc parkingowych,
w tym powinno sie wyznaczy¢ ok. 53 miejsca dla niepetnosprawnych tj. 4% wszystkich miejsc
parkingowych.

Tabela 31. Zestawienie miejsc parkingowych - Strefa D

Lp. Nazwa ulicy Parkowanie Liczba miejsc
1 ul. Stefana Batorego Réwnolegte 4

2 ul. Bazynskich Réwnolegte 39

3 ul. Bolestawa Chrobrego Prostopadte 32

4 ul. Przy Kaszowniku Prostopadte 10

5 ul. ks. Stanistawa Staszica Skosne 21

6 ul. Wojska Polskiego Prostopadte 79

7 ul. Czarnieckiego Réwnolegte 2
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Lp. Nazwa ulicy Parkowanie Liczba miejsc
8 ul. Jana Dekerta Réwnolegte 54
9 ul. Grudzigdzka Prostopadte/Réwnolegte 126
10 |ul. Grudzigdzka 65 Parking 83
11 |ul. Grudzigdzka 53 Parking 36
12 | ul. Jagiellonska Prostopadte/Réwnolegte 51
13 | ul. Mfodziezowa Réwnolegte 67
14 | ul. PCK Prostopadte/Réwnolegte 59
15 | pl. Zwyciestwa Prostopadte 15
16 |ul. Podgdrna Réwnolegte 17
17 |ul. Wigzowa Prostopadte/Réwnolegte 20
18 | Ul. Przy Rynku Wetnianym Prostopadte 64
19 | Ul. Szosa Chetminska (projekt) Rownolegte 102
20 | Ul. Szosa Chetminska - Taxi Réwnolegte 9
21 |al. 700 - lecia Torunia Skosne 31
22 | ul. Konstantego lldefonsa Gatczyriskiego | Prostopadte/Réwnolegte 53
23 | ul. Jana Matejki Prostopadte 75
24 | ul. Stanistawa Moniuszki Réwnolegte/Prostopadte 46
25 | ul. mjr. Henryka Sucharskiego Réwnolegte/Prostopadte 52
26 | ul. Tadeusza Rejtana Prostopadte/Réwnolegte 30
27 | ul. Bawarczykdw (projekt) Prostopadte 16
28 | ul. Sportowa (projekt) Réwnolegte/Prostopadte/Skosne 26
29 | ul. Bartosza Gtowackiego (projekt) Rownolegte 25
30 |ul. Le$na Prostopadte/Réwnolegte 30
31 |ul. Piaskowa Rownolegte 16
32 | ul. Jana Kilinskiego Réwnolegte/Prostopadte 23

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Ponadto w ponizszych miejscach mozna wprowadzi¢ nastepujace zmiany:

a) ul. Grudziadzka — w rejonie skrzyzowania ulicy Grudzigdzkiej z ulicg Tadeusza KosSciuszki zostat
wybudowany parking. Obecnie jego powierzchnia jest ograniczona przez budynek mieszkalny,
ktory zostat przewidziany do rozbidrki. Dzieki temu bedzie mozliwe wybudowanie okoto
20 dodatkowych miejsc parkingowych.

Rysunek 24. ul. Grudzigdzka
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

b) ul. Jana Matejki - na odcinku od ulicy Konstantego lldefonsa Gatczynskiego do ul. gen. Jozefa
Bema wprowadzenie po zachodniej stronie ulicy parkowania réwnolegtego do kraweznika,
kotami jednego boku pojazdu na chodniku. Obecnie na odcinku nie ma wyznaczonych miejsc,
a pojazdy parkujg najczesciej w catosci na chodniku, bez zachowania wymaganego przepisami
odstepu. Mozliwos¢ uzyskania ok. 32 miejsc postojowych.
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Rysunek 25. Zmiana organizacji ruchu na ul. Jana Matejki na odcinku od ul. Konstantego Ildefonsa
Gatczynskiego do ul. gen J6zefa Bema

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Podsumowanie

Na mocy Traktatu akcesyjnego podpisanego 16 kwietnia 2003 roku w Atenach stanowigcego
prawng podstawe przystgpienia (akcesji) Polski do Unii Europejskiej, Polska stata sie cztonkiem Unii
Europejskiej od 1 maja 2004 r. Deregulacje wynikajace z akcesji objety rowniez miedzy innymi
mozliwos¢ importu aut z Europy Zachodniej, czego nastepstwem byto wprowadzenie na rynek w Polsce
od 2014 kilkunastu milionéw pojazddw.

Import samochodéw uzywanych do Polski w latach 2004 - 2019
1200000

1000000

800000

600000

400000

200000

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Samochody importowane (w sztukach)

Zrédfo: Samar, Polski Zwigzek Przemysiu Motoryzacyjnego (PZPM)

W zwigzku z tak duzg iloscig pojawiajgcych sie nowych pojazddw infrastruktura drogowa oraz
parkingowa zaczeta coraz wyrazniej zwracaé swojg uwage na ograniczenia wynikajace z inzynieryjnych
mozliwosci dotad zaprojektowanych obiektéw parkingowych jaki i drogowych w zwigzku z brakiem
przepustowosci badz skalg nadmiernego zapetnienia. W nastepstwie czasu problem réwniez nie
ominat Gminy Miasta Torun.

Jesienig 2019 r. w wyniku przeprowadzonych pomiaréw powstat raport pt.: ,Badanie i analiza
funkcjonowania obszardw parkingowych w Toruniu”, ktéry w trakcie audytu wykazuje wysoki odsetek
zajetosci miejsc postojowy, czesto przekraczajgcy maksymalng wyznaczong liczbe miejsc postojowych,
niski wskaznik rotacji parkujacych pojazdédw oraz znaczace zréznicowanie w zajeto$¢ miejsc
postojowych w zaleznosci od tego czy w danym dniu byta pobiera optata czy nie.

Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pdzniejszymi zmianami
(Dz. U.z 2020 r. poz. 470 z pdin. zm.) Art. 13b. pkt 2. Strefe ptatnego parkowania ustala sie na
obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to
potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub
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realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru
dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej oraz Art. 13b.
pkt 2a. Srodmiejska strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach zgrupowania intensywnej
zabudowy funkcjonalnego s$rddmiescia, ktdre stanowi faktyczne centrum miasta lub dzielnicy
w miescie o liczbie ludnosci powyzej 100 000 mieszkancow, jezeli spetnione sg warunki, o ktérych
mowa w ust. 2, a ustanowienie strefy ptatnego parkowania moze nie by¢ wystarczajgce do realizacji
lokalnej polityki transportowej lub polityki ochrony srodowiska.

Ustawa, o ktérej wspomniano powyzej, a doktadnie Art. 13b, umozliwia Radzie Miejskiej oraz
Prezydentowi zaplanowanie oraz wprowadzenie zmian w funkcjonowaniu miejskich obszaréw
parkingowych na podstawie powstatego niniejszego dokumentu wraz z raportem pt.: ,Badanie
i analiza funkcjonowania obszaréw parkingowych w Toruniu” wykonanego w 2019 roku.

Ustawa, o ktdrej wspomniano powyzej, a doktadnie art. 13b, naktada na prezydenta miasta
obwigzek przeprowadzenia analizy, ktdora okresli zaktadany poziom rotacji parkujgcych pojazdéw
samochodowych w planowanej srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania z uwzglednieniem réznych
poziomdéw wysokosci optat za postdj w tej strefie. W zwigzku z powyzszym podjeto decyzje
o koniecznosci sporzadzenia dokumentu ,Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-
2025 z perspektywq do roku 2030”, w ktorym zostatyby okreslone m.in. ramy funkcjonalno-fiskalne
wprowadzenia Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania.

Niniejsze opracowanie jest prébg wskazania kierunkdw rozwoju oraz zmian w systemie
transportowo-parkingowym w Toruniu. Zakres merytoryczny dokumentu podzielony zostat na cztery
czesci. W pierwszej z nich dokonano diagnozy stanu istniejgcego w formie opisu istniejgcej strefy
ptatnego parkowania w Toruniu oraz pozostatych elementéw ksztattujgcych system parkingowy,
tj. parkingéw pfatnych niestrzezonych zarzagdzanych przez Spétke Miejskg Urbitor Sp. z 0.0. oraz inne
podmioty. Nastepnie dokonana zostata analiza wynikdéw zajetosci miejsc postojowych (na podstawie
uprzednio przeprowadzonych pomiaréw) z uwzglednieniem takich wskaznikéw, jak:

e zajetost,

e napetnienie,

e rotacja,

e czas parkowania.

W drugiej czesci przyblizono proponowany stan docelowy polityki parkingowej, rozpoczynajgc
od podstawy prawnej funkcjonowania stref ptatnego parkowania, az po propozycje lokalizacji nowych
stref ptatnego parkowania. Wyniki przeprowadzonego badania oraz analizy funkcjonowania obszaréw
parkingowych w Toruniu, dowiodty zasadnosci rozszerzenia obszaru objetego ptatnym parkowaniem
oraz nadaty ksztatt zaproponowanym zmianom.

Zaproponowany uktad stref, obejmujacy srédmiejska strefe ptatnego parkowania i cztery strefy
oznaczone literowo A, B, C i D, powstat na fundamencie istniejgcej juz strefy. Dla kazdej
z nowoprojektowanych stref podano zalecenia dotyczace:

o stawek optat w taryfie godzinowe] i abonamentowej uwzgledniajgc horyzont czasowy 2021-
2022, 2023-2025,

e typow dni i zakreséw godzin, w ktérych zasadne jest pobieranie opftat,

e rodzajow pojazdéw zwolnionych z obowigzku ponoszenia optat,
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e rodzajow abonamentéw.

Wprowadzajgc nowe strefy ptatnego parkowania powinno sie uwzgledni¢ etapowy charakter
proponowanych zamian, zaréwno w aspekcie funkcjonalnych jak i fiskalnym. Oznacza to, iz powinno
sie w pierwszej kolejnoéci wprowadzi¢ SSPP oraz Strefy A i B a dopiero pdiniej Strefy C i D.
Stopniowaniu powinno réwniez podlegaé zwiekszanie optat za parkowanie, tak aby docelowy ksztatt
osiggngé wraz z wprowadzeniem wszystkich proponowanych stref. Jednoczesnie rekomenduje sie po
zakonczeniu realizacji etapu | wykonac¢ wyrywkowe pomiary w zakresach stref poddanych badaniom
w2019 r., w celu porédwnania wspodtczynnikdw: akumulacja parkowania, wskaznikdw czasow
parkowania oraz wskaznikow rotacji parkowania. ROwnie wazinym elementem zawartym
W opracowaniu jest propozycja montazu systemu do monitorowania potokéw pojazdow
wjezdzajacych i wyjezdzajgcych poczatkowo na gtéwnych arteriach, ktéra pozwoli na ciggte
monitorowanie warunkéw ruchu w miescie a tym samym z wyprzedzeniem przewidywac
i proponowac preferencyjne warunki do poruszania sie komunikacja miejskg w zamian za
pozostawienie auta np. na parkingu Park&Ride.

Wprowadzenie podobnych rozwigzan w innych miastach spowodowato zmniejszenie liczby
samochoddw parkujgcych w $cistym centrum nawet o 20%°. Oprdcz zasiegu strefy ptatnego
parkowania zarekomendowane zostaty lokalizacje:

e parkingéw Park&Ride, ktdre pozwolg na pozostawieniu pojazdu na obrzezach miasta,

o strefy parkingéw buforowych, majgcych na celu przejecie tych pojazdéw, ktére dotychczas
parkowaty w okolicy staréwki. Strefa parkingéw buforowych stanowi obszar przewidziany do
montazu systemu informacji parkingowej. Analizujgc wptyw proponowanych w dokumencie
rozwigzan na warunki parkowania w miesci rekomenduje sie monitorowanie oraz ewentualng
weryfikacje zatozen dotyczgcych systemu informacji parkingowej.

o strefy czystego transportu istrefy ograniczonego ruchu (pokrywajacej sie w Toruniu ze
Srodmiejskg strefg ptatnego parkowania oraz obszarem wpisanym na liste Swiatowego
dziedzictwa UNESCO od 1997 roku).

Proponowane, nowe rozwigzania parkingowe, beda uzupetniane przez pozostate parkingi
dziatajgce w Toruniu, mowa tu przede wszystkim o parkingach zarzadzanych przez Urbitor Sp. z 0.0.,
parkingu przy Hali widowiskowo-sportowa Arena Torun jak réwniez o parkingach monitorowanych pod
budynkiem CKK Jordanki i CSW. Parkingi te beda stanowity wsparcie realizowanej przez miasto polityki
parkingowej, zaréowno w wymiarze funkcjonalnych jak i fiskalnym. W przysztosci zasadnym wydaje sie
by¢ postulat catkowitego ujednolicenia poziomu stawek za parkowanie, obowigzujgcych w strefach
oraz na parkingach zarzadzanych m.in. przez Urbitor sp. z 0.0.

Czesc trzecia dokumentu poswiecona zostata problematyce integracji polityki parkingowej
miasta z innymi podsystemami transportowymi (tzn. z transportem indywidualnym, zbiorowym oraz
pieszym i rowerowym) oraz wptywu elementéw tejze polityki na elektromobilnos¢. Wazne jest, aby
polityka parkingowa obejmowata interakcje z innymi podsystemami transportowymi, poniewaz wtedy
na zasadzie synergii moze by¢ osiggniety lepszy rezultat cato$ciowy. Zalety wynikajgce z powigzania
polityki parkingowej przedstawione zostaty w postaci tzw. ,pakietu korzysci”, odnoszacego sie do
poprawy warunkéw ruchu, jakosci zycia w miescie, zmniejszenia kosztéw podrdzy oraz strat czasu.

5> https://www.poznan.pl/mim/info/news/poltora-miesiaca-parkowania-po-nowemu,150387.html
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Elementy te uzasadniajg wprowadzone zmiany oraz pokonujg ukryty potencjat rozwigzan, ktére
z poczatku bywajg przyjmowane przez spoteczenstwo sceptycznie.

W ostatniej, czwartej czesci zrealizowana zostata identyfikacja wstepnych parametrow
techniczno-drogowych oraz zaproponowany zostat zbidr rozwigzan technicznych i technologicznych,
sformutowany na podstawie przytoczonych wynikéw badan. Wynikajg one z analizy aktéw prawnych
zawierajgcych informacje o technicznych parametrach miejsc postojowych oraz przepiséw ruchu
drogowego. Zawarte zostaty réwniez proponowane zmiany w organizacji ruchu, ktére majg
spowodowac optymalizacje parkowania na niektdrych ulicach oraz uzyskanie wiekszej ilosci miejsc
parkingowych bez zasadniczej ingerencji w przestrzen.

Przy tworzeniu polityki parkingowej dla Torunia, wzieto pod uwage réwniez wyniki ankiety
dotyczacej parkowania na terenie Zespotu Staromiejskiego wraz z otuling. Respondenci negatywnie
ocenili w niej warunki parkowania na ternie staréwki oraz srednio na obszarach przylegajacych.
Wskazujg oni zatem na konieczno$¢ zmian systemu parkowania na tych terenach.

Jednoczesnie ponad potowa ankietowanych (55%), odniosta sie negatywnie do rozszerzenia
Strefy Ptatnego parkowania o Strefy C i D. Natomiast 3/4 respondentdéw Zle ocenito propozycje:
zwiekszenia optat za parkowanie na staréwce i w otulinie oraz wprowadzenia optat za parkowanie na
staréwce w soboty i niedziele.

Pomimo negatywnego nastawienia ankietowanych (tgcznie w ankiecie wzieto udziat 521 osdb)
do wyzej wymienionych zmian, podkreslali oni koniecznos¢ poprawy warunkow parkowania na terenie
Zespotu Staromiejskiego. Dodatkowo w swoich opiniach kfadli nacisk na potrzebe ochrony waloréw
estetycznych, artystycznych oraz kulturowych tego obszaru, przy jednoczesnej dbatosci o jakosé
powietrza w naszym miescie.

Wszystkie opinie zawarte w ankiecie odnoszg sie do stanu obecnego sytuacji parkingowej
w miescie. Dokonujgc ich analizy nalezy mieé¢ zatem na uwadze fakt, ze ankieta stanowi tylko jeden
z elementdw badania opinii mieszkancéw na temat polityki parkingowej i nalezy uwzglednia¢ jg jako
dodatkowe zZrédto informacji, w zestawieniu z pozostatymi badaniami i analizami.

Wspodtczesnie polityka parkingowa jest czescig polityki transportowej kazdego wiekszego
osrodka miejskiego. Uporzgdkowanie systemu parkingowego w miescie skupia sie na zaniechaniu
dostosowania podazy miejsc parkingowych do zgtaszanego popytu. Polityka parkingowa powinna tak
kreowac postawy mieszkancéw, aby chetnie wybierali oni korzystne z punktu widzenia spotecznego
wspotzycia decyzje. Podstawowym zatozeniem dla polityki parkingowej dla Gminy Miasta Torun na lata
2020-2025 z perspektywa do roku 2030 jest realizacja zasad zréwnowazonego rozwoju transportu,
ktorej przejawem bedzie zréwnowazenie podazy i popytu na miejsca postojowe w strefach ptatnego
parkowania. Oznacza to stopniowe ograniczanie przejazdéw samochodowych oraz wybér innych
Srodkow transportu w celu przemieszczania sie po miescie. Dzieki temu naturalnie zwiekszy sie
dostepnos¢ parkingdw, a poszczegdlne miejsca parkingowe bedg mogty stuzy¢ wiekszej liczbie
mieszkancow, poprzez ich wysoki poziom rotacji.

Dzieki zaproponowanym w dokumencie rozwigzaniom, po zrealizowaniu obu etapéw wdrazania
polityki parkingowej bedzie mozliwe osiggniecia zaktadanego wskaznika rotacji na poziomie powyzej
3 [poj./mp] a ilos¢ dostepnych miejsc parkingowych w obszarze proponowanych stref ptatnego
parkowanie wyniesie ponad 3 200.
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Nalezy jednak pamieta¢ o tym aby polityka parkingowa byta wprowadzana w procedurze
partycypacyjnej, z wtgczeniem jak najwiekszej ilosci mieszkarncéw oraz z odpowiednio przygotowang
i przeprowadzong kampania marketingowo-informacyjna.

Zgodnie z harmonogramem prac nad politykg parkingowag opracowanie zostanie poddane
drugiemu etapowi konsultacji spotecznych.
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Zataczniki

Zatgcznik A Studia przypadku — SPP w miastach o zblizonej wielkosci oraz
charakterze

GDYNIA

Liczba ludnosci 246 348
Powierzchnia 135,14 km?

Gestosc zaludnienia 1822,9 os./km?

Potozenie geograficzne Pétnocna Polska, Wojewddztwo Pomorskie

Podstawg utworzenia Strefy Ptatnego Parkowania w Gdyni byta che¢ zwiekszenia rotacji
samochodéw na miejscach parkingowych w centrum miasta i tym samym umozliwienie kierowcom
znalezienia wolnego miejsca parkingowego.

Funkcjonowanie strefy reguluje Uchwata Nr XIX/602/20 Rady Miasta Gdyni z 15 maja 2020 r.®
Z kolei jej zasieg obejmuje cztery podstrefy: Srédmiejskg oraz trzy podstrefy oznaczone literowo
A (obszar dzielnicy Wzgdrze Sw. Maksymiliana), B (obszar dzielnic Dziatki Le$ne i Grabéwek), C (obszar
dzielnicy Ortowo).

Srédmiejska podstrefa ptatnego parkowania obowigzuje codziennie w godzinach 8-20, pozostate
podstrefy wytgcznie w dni powszednie, od poniedziatku do pigtku w godzinach 8-20.

tacznie we wszystkich podstrefach udostepnionych jest dla kierowcow 2500 miejsc
postojowych (z czego 190 jest wyznaczonych wytacznie dla oséb niepetnosprawnych). Oznacza to,
ze Srednio na 1 miejsce w strefie przypada 71 pojazdéw zarejestrowanych w Gdyni (uwzgledniajac
samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

Wijazd do strefy ptatnego parkowania oznaczony jest znakami drogowymi D-44, informujgcymi
kierowcéw, iz wjezdzajg w obszar, w ktérym zobligowani sg na podstawie przepiséw prawa
do uiszczenia optaty za postdj pojazdu. W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsce dla postoju
pojazdu wyznacza sie jednoczesnie znakiem pionowym D-18 oraz znakami poziomymi P-18
(stanowisko postojowe), P-19 (linia wyznaczajgca pas postojowy), P-20 (koperta), P-24 (miejsce dla
pojazdu osoby niepetnosprawnej).

Optaty parkingowe i optaty dodatkowe pobierane sg przez Prezydenta Miasta Gdyni
(za posrednictwem Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni) i mozna je uiszczac:

o wykupujac jednorazowy bilet w parkomacie (ptatnosc¢ kartg lub gotéwka),

e przy uzyciu telefonu komdrkowego lub innego urzadzenia umozliwiajacego dokonanie ptatnosci
mobilnych (mobiParking, CityParkApp),

o w kasie Strefy Ptatnego Parkowania lub przez internetowg strone e-abonamenty.

Taryfikator strefy ptatnego parkowania w Gdyni uzalezniony jest o sposobu wnoszenia optaty.
W przypadku optat jednorazowych (poprzez wykupienie biletu parkingowego lub optacenie aplikacja

6 srédto: https://sppgdynia.pl/new2/podstawa-prawna/
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mobilng) wysokos¢ optaty zalezy od czasu i miejsca (podstrefy) parkowania. Dla pojazddéw
wspotdzielonych wyodrebniono osobne stawki. Natomiast wysokos$¢ optaty abonamentowej
uzalezniona jest miejsca (podstrefy), rodzaju uzytkowania oraz rodzaju pojazdu.

W ponizszej tabeli zestawiono wysokos$é optat za parkowanie w strefie w przypadku,
gdy jednostka rozliczeniowa jest godzina.

Tabela 32. Wysokos$¢ optaty godzinowej w strefie ptatnego parkowania w Gdyni

Wysokos¢ optaty [zt
Rodzaj strefy Czas postoju y platy [2l]

pojazd samochodowy pojazd typu WD*

pierwsza godzina 5,50 0,80
L druga godzina 6,60 0,85
Srédmiejska - -

trzecia godzina 7,90 0,90

czwarta godzina i kolejne 5,50 0,80

pierwsza godzina 3,90 0,80

druga godzina 4,60 0,85
A/B/C 83 gotel

trzecia godzina 5,50 0,90

czwarta godzina i kolejne 3,90 0,80

* pojazd wpisany do Gminnego Rejestru Samochoddw Wspdétdzielonych

W strefie obowigzujg nastepujace rodzaje abonamentdw:

e typu,M” dla mieszkancow strefy (przystuguje jedynie osobom regulujgcym podatek dochodowy
od o0séb fizycznych w Gdyni) — moze by¢ wydany tylko na jeden okreslony pojazd bedacy
w posiadaniu zameldowanego na pobyt staty lub czasowy mieszkannca danej strefy.
Na podstawie abonamentu nabywa sie uprawnienie do zaparkowania pojazdu na dowolnym
miejscu postojowym, zlokalizowanym w promieniu do 300 metréw od miejsca jego
zamieszkania;

e typu ,N” dla o0séb niepetnosprawnych, posiadajacych orzeczenie o znacznym
lub umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci, w zakresie schorzen narzadu ruchu
i neurologicznych lub ich opiekundw prawnych — moze wykupi¢ osoba uprawniona na jeden
okreslony pojazd; dokumentami upowazniajgcymi do jego nabycia sa:

— orzeczenie o0 znacznym lub umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci w zakresie schorzen
narzadu ruchu lub neurologicznych,

— karta parkingowa dla osoby niepetnosprawnej,

— dowdd osobisty lub inny dokument potwierdzajgcy tozsamos$¢ osoby uprawnionej,

— dowdd rejestracyjny pojazdu z wpisanymi danymi osoby uprawnionej,

— w przypadku nabywania abonamentu przez opiekuna prawnego dokument potwierdzajgcy
sprawowanie opieki prawnej nad osobg niepetnosprawna.

e typu ,0” na okaziciela — wydawany jest po wniesieniu optaty, bez ograniczen; na wniosek
nabywcy abonamentu, dopuszcza sie przy jego zakupie umieszczenie na blankiecie abonamentu
numeru rejestracyjnego pojazdu,

e typu ,E” dla mieszkancéw Gdyni uzytkujgcych pojazdy o napedzie hybrydowym typu plug-in
(PHEV),

e typu ,WD” dla pojazdéw wspétdzielonych.

Wysokos¢ optat abonamentowych zawiera ponizsza tabela.
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Tabela 33. Wysoko$¢ optaty abonamentowej w strefie ptatnego parkowania w Gdyni

Typ Wysokos¢
Strefa
abonamentu optaty [zt/m-c]
Pierwszy abonament na okres 1 — 5 miesiecy 30,00
Pierwszy abonament na okres 6 — 12 miesiecy 25,00
Drugi abonament na okres 1 — 5 miesiecy 90,00
Srédmiejska | Drugi abonament na okres 6 — 12 miesiecy 75,00
Trzeci i kolejny abonament na okres 1 —5 miesiecy 120,00
Trzeci i kolejny abonament na okres 6 — 12
- 100,00
M miesiecy
Pierwszy abonament na okres 1 — 5 miesiecy 20,00
Pierwszy abonament na okres 6 — 12 miesiecy 15,00
Drugi abonament na okres 1 — 5 miesiecy 60,00
A/B/C Drugi abonament na okres 6 — 12 miesiecy 45,00
Trzeci i kolejny abonament na okres 1 — 5 miesiecy 80,00
Trzeci i kolejny abonament na okres 6 — 12
- 60,00
miesiecy
. Abonament na okres 1 — 5 miesiecy 30,00
N Wszystkie —
Abonament na okres 6 — 12 miesiecy 25,00
Srédmiejska | Abonament na okres 1 — 12 miesiecy 800,00
o Abonament na okres 1 — 5 miesiecy 550,00
A/B/C Abonament na okres 6 — 11 miesiecy 535,00
Abonament na okres 12 miesiecy 500,00
WD Wszystkie Abonament na okres 1 — 12 miesiecy 100,00
E Wszystkie Abonament na okres 1 — 12 miesiecy 200,00

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ponadto w Gdyni funkcjonuje opfata dodatkowa za nieuiszczenie opfaty za postdj, ktéra wynosi
200,00 zt lub 150,00 zt jako obnizona optata dodatkowa wniesiona w terminie 7 dni.

Oprocz wyzej wymienionych taryf, w Gdyni obowigzuje tzw. zerowa stawka optaty
za parkowanie w strefie ptatnego parkowania. Stawka ta obejmuje szesc¢ kategorii uzytkownikow drég,
tj.:

e kierujacych pojazdami stuzbowymi Urzedu Miasta Gdyni i jednostek organizacyjnych Miasta
Gdyni, wyposazonymi w identyfikatory wydawane przez Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni,

e kierujacych oznakowanymi pojazdami stuzb komunalnych podczas usuwania skutkéw awarii
(pogotowia gazowego, energetycznego, cieptowniczego, wodno-kanalizacyjnego, trakcyjnego,
sygnalizacji $wietlnej),

e kierujagcych pojazdami firm podczas wykonywania prac utrzymaniowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, wyposazonymi w identyfikatory wydawane przez Zarzad Drdg i Zieleni
w Gdyni,

e kierujacych oznakowanymi pojazdami Strazy Miejskiej, Zarzgdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni
i Powiatowej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Gdyni,

e kierujgcych pojazdami komunikacji miejskiej,
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e kierujgcych pojazdami TAXI na wyznaczonych miejscach postojowych, oznaczonych znakami D -
19 ,,postdj takséwek” i D - 20 ,, koniec postoju taksowek”.

Wptywy ze strefy ptatnego parkowania, w wysoko$ci nie mniejszej niz 65% ogotu, przeznaczane
sg na pokrycie inwestycji biezgcych. W zakres tych przedsiewzie¢ wchodzg gtdwnie remonty
chodnikéw, budowa infrastruktury rowerowej, zadania w obszarze terenéw zielonych oraz miejskiego
transportu zbiorowego.

RZESZOW

Liczba ludnosci 196 208
Powierzchnia 126,57 km?

Gestos¢ zaludnienia 1550,2 os./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewddztwo Podkarpackie

Strefa ptatnego parkowania w Rzeszowie zostata uruchomiona w 2016 roku, a powodem jest
ustanowienia byta duza liczba samochoddéw parkujgcych w centrum, uniemozliwiajgca znalezienie
wolnego miejsca w ciggu dnia. Zadaniem strefy jest poprawa rotacji pojazdéw na miejscach
parkingowych.

Strefa ptatnego parkowania obowigzuje wytgcznie w dni powszednie, od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 9:00 do 17:00.

Instrumentem ustanawiajgcym w Rzeszowie strefe ptatnego parkowania byta Uchwata
Nr 111/372/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 listopada 2015 r.” Strefa ptatnego parkowania skfada
sie czterech podstref: | — niebieskiej, Il — pomaranczowej, lll — zielonej, IV — czerwonej. Obecnie
w strefie udostepnionych jest 2200 miejsc (cho¢ planuje sie rozszerzenie strefy o dodatkowe 1260
miejsc), co powoduje, ze jest najwiekszg na Podkarpaciu. Rocznie ze strefy korzysta 1,4 min kierowcow;
Srednio na 1 miejsce w strefie przypada 61 pojazdéw zarejestrowanych w Rzeszowie (uwzgledniajac
samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

Za administrowanie strefg odpowiada Miejska Administracja Targowisk i Parkingdw z siedzibg
w Rzeszowie.

Optaty za parkowanie w strefie ptatnego parkowania na terenie Rzeszowa mozna uiszczaé
zgodnie z taryfa godzinowa (jak w ponizszej tabeli) lub w cyklach miesiecznych.

Tabela 34. Wysokos¢ optaty godzinowej w strefie ptatnego parkowania w Rzeszowie

Wysokos¢ optat [z1]

. . . . . czwarta godzina
pierwsza godzina druga godzina trzecia godzina

i kolejne
L, 2,50 3,00 3,60 2,50
I, v 2,00
Zrédto: Opracowanie wtasne.

7 $rédto: http://s.bip.erzeszow.pl/file/61851/Uchwa%C5%82a+Nr+XVIlI-372-2015.pdf

90



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

W przypadku optat wnoszonych w cyklach miesiecznych obowigzujg dwa rodzaje abonamentéw:
dla mieszkancéw strefy oraz abonament zwykty. Stawka optaty abonamentowej dla oséb
zamieszkujgcych na terenie strefy wynosi po 10,00 zt/miesiecznie za pierwszy i drugi pojazd
w gospodarstwie domowym oraz 100,00 zt/miesiecznie za trzeci i nastepne kolejne pojazdy
w gospodarstwie domowym.

Wysokosci optat w abonamencie zwyktym ujete zostaty w tabeli.

Tabela 35. Wysoko$¢ optaty abonamentowej w strefie ptatnego parkowania w Rzeszowie

Wysokos¢
Rodzaj pojazdow abonamentu

[zt/m-c]

| za wyjatkiem hybrydowych 250,00

hybrydowe 125,00

0, 1L 1V za wyjatkiem hybrydowych 150,00
hybrydowe 75,00
wszystkie oznaczone kartg parkingowa dla oséb niepetnosprawnych 1,00

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Za nieuiszczenie optaty za postdj pobierana jest optata dodatkowa w wysokosci 30,00 zt jezeli
optata zostanie uiszczona w dniu sporzadzenia wezwania o nieoptaconym postoju. W przeciwnym
wypadku opfata wynosi 40,00 zt (wniesienie nie pdzniej niz do 7 dni) lub 50,00 zi, jezeli optata
dodatkowa zostanie wniesiona pdzZniej. Optate dodatkowa nalezy uisci¢ nie pdzniej niz w terminie
14 dni.

Z optat w strefie zwolnione sa:

e o0soby niepetnosprawne legitymujace sie kartg parkingowa, o ktérej mowa w art. 8 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z pdin. zm.), jezeli
pojazd oznaczony karta parkingowg zaparkowany jest w miejscu przeznaczonym dla tak
oznaczonych pojazddw,

e pojazdy stuzb miejskich i porzadkowych na czas wykonywania obowigzkéw stuzbowych
pojazdami samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi np. Straz Miejska, pogotowie
gazowe, pogotowie elektryczne, pogotowie cieptownicze, pogotowie wodociggowe,

e pojazdy stuzb utrzymania drdg oraz dziatajgcych na zlecenie zarzadcy drogi,

e taksowki na wyznaczonych miejscach postojowych.

Whnoszenie opfat odbywa sie w sposéb gotéwkowy lub bezgotéwkowy. W przypadku tego
drugiego dopuszcza sie ptatnosci kartg zblizeniowg i poprzez ptatnosci mobilne (obstugiwane systemy:
ePARK, moBILET, mPAY, Pango, SkyCash).

W celu utatwienia orientacji w zajetosci miejsc postojowych w strefie, uruchomiona zostata
Mapa Zajetosci Strefy, dostepna pod adresem: http://84.38.160.230/zajetosc/web/. Umozliwia ona
$ledzenie w trybie on-line ,,obtozenia” parkingdw pojazdami samochodowymi. Oprdcz tego w strefie
zainstalowanych zostato 12 diodowych tablic informacji parkingowej, wykonanych w technologii LED.

Rzeszdw w 2021 r. bedzie pierwszym polskim miastem, ktére wprowadzi wizyjny monitoring
stanu wolnych miejsc parkingowych. Innowacyjne rozwigzanie z zakresu smart city polega¢ bedzie
na tym, ze na ulicach objetych strefg zainstalowane zostang kamery, czujniki, ktére catodobowo bedg
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zbieraé¢ dane o parkujgcych samochodach (wykorzystujgc m.in. sieci neuronowe). Projekt ten docelowo
stuzy¢ bedzie optymalizacji funkcjonowania strefy.

GLIWICE

Liczba ludnosci 178 603
Powierzchnia 133,88 km?

Gestos¢ zaludnienia 1 334,1 0s./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewédztwo Slaskie

Celem wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w Gliwicach byta che¢ poprawy dostepnosci
centrum. Ptatne parkowanie miato za zadanie utatwienie znalezienia wolnego miejsca postojowego.
Ponadto chodzito o ograniczenie w srddmiesciu ruch samochodowego oraz poprawe jakosci powietrza.

Strefa ptatnego parkowania funkcjonuje na mocy Uchwaty nr XVII/340/2020 Rady Miejskiej
w Gliwicach z dnia 30 lipca 2020 r.2 Postdj ptatny na obszarze strefy obowigzuje tylko w dni robocze
(od poniedziatku do pigtku) w godzinach 9:00 — 17:00.

W sktad strefy wchodzg dwie podstrefy: A (ustanowiona w okolicach Rynku) i B (obszar centrum
z wytgczeniem Starego Miasta). W podstrefie A do dyspozycji znajduje sie 492 miejsca postojowe,
w strefie B natomiast — 2526. Oznacza to, ze srednio na 1 miejsce w strefie przypada 46 pojazdéw
zarejestrowanych w Gliwicach (uwzgledniajgc samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe
i motocykle).

Parkowanie pojazdu samochodowego w SPP wymaga uiszczenia optaty i umieszczenia dowodu
whniesienia optaty w postaci:

e biletu parkingowego,

e winiety ,Abonamentu mieszkanca” (dotyczy zameldowanych mieszkaricéw nieruchomosci
usytuowanych przy ulicach, na ktdérych wyznaczono strefe wytgcznie dla 1 pojazdu
samochodowego o masie catkowitej do 3,5 t),

e winiety ,Ryczatt wielodniowy” (dotyczy osdb czesto i regularnie odwiedzajgcych centrum
z powoddw osobistych badZ zawodowych, ktérym przyczyny formalne nie pozwalajg korzystaé
z abonamentu).

Cennik optat za postdj w zaleznosci od czasu przedstawiony zostat w ponizszej tabeli.

8 srédto: http://parkowaniegliwice.pl/wp-content/uploads/2020/08/Uchwala_Rady_Miasta_z_dnia_30_lipca_2020.pdf
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Tabela 36. Wysoko$¢ optaty godzinowej i abonamentowej w strefie ptatnego parkowania w Gliwicach

Wysokos¢ optaty [z1]

Czas
Podstrefa A Podstrefa B

1. godzina 3,00 2,00
2. godzina 3,50 2,40
3. godzina 4,30 2,80
4.i5. godzina 3,00 2,00
caty dzien w godzinach 9-17 25,00 12,00
Abonament mieszkanca 120,00 (stawka roczna)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Abonament mieszkanca przystugujgcy osobom zameldowanym przy ulicy, na ktdrej wyznaczono
strefe ptatnego parkowania wynosi 120,00 zt rocznie za pierwszy pojazd o dopuszczalnej masie
catkowitej 3,5 tony, 300,00 zt rocznie za drugi. Abonament mieszkarica wydawany jest maksymalnie
na dwa pojazdy przypadajace na jeden lokal mieszkalny.

W ramach strefy pfatnego parkowania w Gliwicach funkcjonuje takie miesieczna optata
zryczattowana za parkowanie na prawach wytgcznosci na zastrzezonych stanowiskach postojowych
(kopertach) wyznaczonych w SPP, ktéra wynosi 600 zt.

Bilet (ryczatt) wykupiony na postdj w podstrefie B daje prawo zmienié¢ miejsce postoju tylko
w podstrefie B. Na podstawie biletu parkingowego wykupionego na postdj w podstrefie A mozna
zmieni¢ miejsce postoju w podstrefie A i podstrefie B. Abonament mieszkarica uprawnia
do parkowania na obszarze catej strefy ptatnego parkowania.

Stawkg zerowg optaty za parkowanie w strefie ptatnego parkowania objeci s3:

e o0soby niepetnosprawne posiadajace karte parkingowa w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. 2017 poz.1260) pod warunkiem
umieszczenia jej za przednig szybg pojazdu w sposdb eksponujgcy widoczne zabezpieczenia
karty oraz umozliwiajgcy odczytanie jej numeru i daty waznosci,

e kierujacy pojazdami jednosladowymi,

e kierujacy taksdwkami na wyznaczonych dla nich miejscach postoju,

e kierujacy pojazdami publicznej komunikacji zbiorowej, zatrzymujacy sie na ustalonych dla nich
przystankach,

e kierujacy pojazdami Strazy Miejskiej w Gliwicach,

e kierujacy zewnetrznie trwale oznakowanymi pojazdami operatora strefy, w trakcie
wykonywania obowigzkéw wynikajacych z petnienia funkcji operatora strefy.

Za nieuiszczenie optaty lub przekroczenie optaconego czasu parkowania, pobierana jest opfata
dodatkowg w wysokosci 100,00 zt lub 30,00 zt jesli zostanie ona uiszczona w terminie do 14 dni.

Przy skrzyzowaniach w rejonie Urzedu Miejskiego w Gliwicach ustawione sg specjalne tablice
(rodzaj elektronicznych znakéw), ktdre informujg o wolnych miejscach na tym obszarze. Rozwigzanie
to znajduje zastosowanie przy ulicach: Berbeckiego, Wybrzeie Wojska Polskiego, Wyszynskiego
i Pl. Pitsudskiego. W ich obrebie ulokowanych jest blisko 300 stanowisk postojowych. W przysztosci
na wolne miejsce parkingowe kierowa¢ bedg informacje udostepniane online w internecie
lub przesytane bezposrednio na smartfon.

93



Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030

KATOWICE

Liczba ludnosci 292 774
Powierzchnia 164,64 km?
Gestos¢ zaludnienia 1 778,3 0s./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewédztwo Slgskie

Funkcjonowanie strefy pfatnego parkowania w Katowicach na gruncie prawnym reguluje
Uchwata Nr NR XI11/295/19 Rady Miasta Katowice z dnia 24 pazdziernika 2019 r.° Za organizacje strefy,
tj. pobdr opfat za postdj pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania i optat
dodatkowych, kontrole uiszczania optat przez kierowcéw za postdj pojazdéw samochodowych
w strefie ptatnego parkowania, a takze egzekucje nieuiszczonych optat odpowiada Miejski Zarzad Ulic
i Mostéw w Katowicach.

Postdj ptatny na obszarze strefy obowigzuje tylko w dni robocze (od poniedziatku do pigtku)
w godzinach 9.00 — 16.30.

Strefa ptatnego parkowania sktada sie z dwdéch podstref: ,Srédmiescie” oraz ,,Ceglana — Wita
Stwosza”. W obu podstrefach oddano do dyspozycji 2402 miejsca postojowe, z czego 1797 stanowig
miejsca ogdlnodostepne, a pozostate sg miejscami zastrzezonymi i przeznaczonymi dla osoéb
niepetnosprawnych. Oznacza to, ze S$rednio na 1 miejsce w strefie przypada 108 pojazdow
zarejestrowanych w Katowicach (uwzgledniajgc samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe
i motocykle).

Niektére z wyznaczonych w granicach strefy miejsc postojowych uwzgledniajg charakter
parkujgcego pojazdu. Sg to w szczegdlnosci:

e oznakowane miejsca postojowe (koperty) zastrzezone dla wytgcznego postoju pojazdow
posiadajgcych , karte pojazdu wspoétdzielonego”,

e oznakowane miejsca postojowe (koperty) zastrzezone dla wytgcznego postoju pojazdéw
elektrycznych  na czas tadowania przy punktach tadowania zainstalowanych
w ogdlnodostepnych stacjach fadowania, o ktédrych mowa w art. 2 pkt 6 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

e czasowe lub catodobowe zastrzezone stanowiska postojowe (koperty).

Optaty za parkowanie w strefie ptatnego parkowania na terenie Katowic mozna wnosic¢
w gotéwka, karta ptatnicza (w 50 parkomatach) lub Slaska Kartg Ustug Publicznych — SKUP
(w 78 parkomatach). Warto wspomnieé, ze Slaska Karta Ustug Publicznych dziata w 21 gminach
katowickiej i petni wiele funkcji. Oprécz regulowania opfat za parkowanie, wykorzystywana
jest jako bilet komunikacji miejskiej, a takze moze by¢ uzywana w bibliotekach, instytucjach sportu
i kultury oraz urzedach miast i gmin. SKUP moze by¢ takze nosnikiem podpisu elektronicznego.

Cennik optat za postdj wedtug taryfy godzinowej w poszczegdlnych podstrefach ptatnego
parkowania na terenie Katowic przedstawiony zostat w tabeli.

9 #rédto: http://www.mzum.katowice.pl/pliki/wnioski/Uchwala_nr_XI1129519_Rady_Miasta_Katowice_z_dnia_24_pazdziernika_2019_r.pdf
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Tabela 37. Wysoko$¢ optaty godzinowej w strefie ptatnego parkowania w Katowicach

Wysoko$¢ optaty w podstrefie [z1]

,Srodmiescie” »Ceglana — Wita Stwosza”
1. godzina 2,00 3,00
2. godzina 2,40 3,60
3. godzina 2,80 4,20
Kazda nastepna godzina 2,00 3,00

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Oprocz stawek godzinowych uiszczanie optat mozliwe jest takze w formie abonamentowej
(jak w tabeli nizej). Do skorzystania z abonamentu uprawnieni mieszkancy — w formie karty
mieszkanca, przedsiebiorcy — w formie karty parkingowej i operatorzy flot — w formie karty pojazdu
wspotdzielonego.

,Karta mieszkanca” przystuguje na jeden pojazd samochodowy osobom, ktére sg zameldowane
na pobyt staty w strefie ptatnego parkowania, bedgcym wtascicielami pojazdow samochodowych
lub posiadajgcym inny wazny tytut prawny do uzytkowanego przez siebie samochodu.

,Karta parkingowa” skierowana jest dla przedsiebiorcéw i przystuguje na jeden pojazd
samochodowy osobom fizycznym (ktérych gtéwne state miejsce prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej znajduje sie w strefie ptatnego parkowania miasta Katowice) oraz osobom prawnym
lub jednostkom organizacyjnym nieposiadajgcym osobowosci prawnej (z gtdwng siedzibg
zarejestrowang w strefie ptatnego parkowania miasta Katowice).

Tabela 38. Wysoko$¢ optaty abonamentowej w strefie ptatnego parkowania w Katowicach

. Wysokos¢
Rodzaj abonamentu
opftaty [zf]
Karta mieszkanca — opfata miesieczna 20,00
Karta mieszkanca — optfata kwartalna 50,00
Karta parkingowa 250,00
Karta pojazdu wspoétdzielonego — dla pojazdu o napedzie elektrycznym 10,00
Karta pojazdu wspdtdzielonego — dla pojazdu o napedzie spalinowo- 25 00
elektrycznym (hybrydowym) ’

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Za postdj bez wykupionego biletu obowigzuje optata dodatkowa w wysokosci 50 zt ptatna
gotowka w ciggu 30 dni.

Z optat za parkowanie w strefie zwolnione s nizej wymienione grupy:

e niepetnosprawni posiadajacy karte parkingowa w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym pod warunkiem umieszczenia jej w widocznym miejscu pojazdu
w sposéb umozliwiajgcy jej odczytanie,

e pracownicy nastepujacych stuzb, poruszajacy sie podczas wykonywania obowigzkéw
stuzbowych, pojazdami samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi:
— Strazy Miejskiej,
— Powiatowego Inspektora Nadzoru Budowlanego,
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— pogotowia gazowego,
— pogotowia energetycznego,
— pogotowia cieptowniczego,
— pogotowia wodno-kanalizacyjnego,
— o0czyszczahia miasta,

e organy wiadzy publicznej, kontroli paristwowej i ochrony prawa, organy administracji rzgdowej,
wojewoddztwa $lgskiego i miasta Katowice oraz instytucji uzytecznosci publicznej za korzystanie
z wyznaczonych stanowisk postojowych,

e mieszkancy posiadajgcy zameldowanie na pobyt staty w Miescie Katowice, bedgcy wtascicielami
pojazdéw samochodowych o napedzie spalinowo-elektrycznym (hybryda) i posiadajacy ,karte
pojazdu hybrydowego”.

W 2019 r. z tytutu optat za parkowanie Katowice uzyskaty ponad 6,7 min zt.

OPOLE

Liczba ludnosci 128 035
Powierzchnia 148,99 km?

Gestos¢ zaludnienia 859,4 o0s./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewddztwo Opolskie

Strefa Ptatnego Parkowania w Opolu zostata utworzona 15.10.2001 r., a obecnie
jej funkcjonowanie reguluje uchwata NR XI11/203/15 Rady Miasta Opola z dnia 2 lipca 2015 r. z pdin.
zm.® w sprawie ustalenia strefy pfatnego parkowania, okreslenia wysokosci stawek i sposobu
pobierania optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego

parkowania. Za administrowanie catg strefg odpowiedzialny jest Zaktad Komunalny w Opolu.

Strefa dziata wytgcznie w dni powszednie od godziny 8.00 do 17.00 (w soboty, niedziele i Swieta
parkowanie jest bezptatne) i obejmuje swoim zasiegiem Sciste centrum Opola oraz czesciowo wyspe
Pasieke. Strefa sktada sie z dwdch podstref, oznaczonych literowo: A oraz B. W strefie funkcjonuje
2 701 miejsc postojowych; srednio na 1 miejsce przypada 41 pojazdéw zarejestrowanych w Opolu
(uwzgledniajgc samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

Wijazd do strefy oznakowany jest znakiem D-44. Unieruchomienie pojazdu na wszystkich
miejscach parkingowych (postojowych) wewnatrz strefy, zwigzane jest z obowigzkiem
natychmiastowego wykupienia biletu parkingowego.

Optaty za parkowanie w strefie ptatnego parkowania na terenie Opola mozna uiszcza¢ w cyklach
godzinowych lub w formie abonamentu (miesiecznego lub rocznego). Na wysoko$¢ optaty wptywaja
czas postoju oraz rodzaj strefy, w ktdrej zajeto miejsce. Cennik optat wedtug taryfy godzinowe;j
przedstawia ponizsza tabela.

10 ;r6dto: http://www.mzd.opole.pl/podstawy-prawne/
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Tabela 39. Wysoko$¢ optaty godzinowej w strefie ptatnego parkowania w Opolu

Wysoko$¢ optaty w podstrefie [z1]

Czas

A B
% godziny 1,80 1,00
1. godzina 3,60 2,00
2. godzina 4,20 2,40
3. godzina 5,00 2,80
Kazda nastepna godzina 3,60 2,00

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Opole charakteryzuje sie rozwinietg oferta abonamentdédw za miejsca postojowe. Istnieje
mozliwos¢ wykupienia postoju na 5, 10, 30 dni lub caty rok. Szczegétowe zestawienie wysokosci optat
abonamentowych zawiera tabela.

Tabela 40. Wysoko$¢ optaty abonamentowej w strefie ptatnego parkowania w Opolu

. Wysokos¢ optaty w podstrefie [z1]
Rodzaj abonamentu ‘

A B
optata dzienna od poniedziatku do pigtku 25,00 20,00
optata dekadowa (za kolejne 10 dni roboczych) 200,00 150,00
abonament miesieczny 400,00 300,00
abonament mieszkanca (stawka roczna) 100,00 100,00

roczna zryczattowana opfata parkingowa dla mieszkancéw

o 600,00 450,00
strefy (obejmuje catg strefe)

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Obszar obowigzywania abonamentu mieszkanica obejmuje ulice, przy ktérej zamieszkuje
mieszkaniec oraz ulice sgsiednig wskazang przez mieszkanca na podstawie osSwiadczenia woli. Na jeden
lokal mieszkalny przystuguja maksymalnie dwa abonamenty mieszkarca.

Optaty za parkowanie w strefie nalezy dokonaé¢ w automatach parkingowych. Za postdj mozna
zaptaci¢ monetami, za pomoca zblizeniowych kart ptatniczych oraz za pomocg wybranych aplikacji
mobilnych (moBILET i SkyCash).

Niezaleznie od tego czy wykupiony zostat postdj wedtug stawki godzinowej, czy abonamentowe;j
bilety parkingowe majg rézng waznos¢ w obrebie stref. Bilet parkingowy wykupiony dla strefy A
zachowuje waznos$¢ w strefie B, natomiast parkingowy wykupiony dla strefy B traci waznos¢ w strefie
A. Zmiana miejsca postojowego pojazdu ze strefy B do strefy A wymaga uiszczenia optaty w strefie A.

W razie stwierdzenia braku wniesienia optaty pobierana jest optata dodatkowa w wysokosci
100,00 zt na obszarze strefy A, 80,00 zt na obszarze strefy B lub potowe wymienionych kwot
w przypadku, gdy optata zostanie uiszczona w terminie do 14 dni.

W cenniku optat funkcjonuje réwniez tzw. stawka zerowa. Ustalono zerowg stawke optat
parkingowych za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania dla nastepujgcych uzytkownikow:
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e 0s6b niepetnosprawnych kierujgcych pojazdami, posiadajgcych karty parkingowe, w rozumieniu
art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym oraz kierowcow przewozacych
osoby niepetnosprawne posiadajgce takie karty,

e kierujacych oznakowanymi pojazdami stuzb miejskich oraz stuzb zwigzanych z techniczna
infrastrukturg miasta podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych w pasie drogowym,

e kierujacych pojazdami posiadajgcych aktualne zezwolenie Miejskiego Zarzadu Drég w Opolu na
prowadzenie robdt w pasie drogowym,

o kierujacych pojazdami TAXI w miejscach wyznaczonych znakami drogowymi D-19 i D-20 (postdj
takséwek i koniec postoju takséwek),

e kierujacych pojazdami, ktérzy realizujg postdj pojazdu w czasie nie diuzszym niz 15 minut
oraz pobiorg z automatu parkingowego bilet ,zerowy”, podajgc numer rejestracyjny pojazdu
i umieszczg go za przednig szybg pojazdu, w sposdb umozliwiajgcy jego odczytanie z zewnatrz
pojazdu,

e kierujacych pojazdami hybrydowymi.

W celu dostosowania oferty parkingowej do potrzeb klientéw w Opolu prowadzone sg badania
satysfakcji z ustug parkingowych w strefie ptatnego parkowania. Badania te prowadzone sg w formie
internetowej ankiety (dostepnej na stronie administratora strefy), ktéra umozliwia zgtaszanie uwag
i wnioskdéw dotyczacych np. dziatania urzadzen parkomatowych, przejrzystos¢ instrukcji
zamieszczonych na tych urzadzeniach itp.

WROCLAW

Liczba ludnosci 642 869
Powierzchnia 292,82 km?

Gesto$¢ zaludnienia 2 195,4 os./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewddztwo Dolnoslaskie

Ujecie Wroctawia (ktory jest trzykrotnie wiekszy od Torunia) w ramach studiow przypadku stref
ptatnego parkowania jest zabiegiem celowym, wynikajgcym ze szczegdlnego zaangazowania narzedzi
z zakresu Inteligentnych Systemdw Transportowych w organizacje polityki parkingowej.

Funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania reguluje Uchwata nr XLIX/1437/10 Rady Miejskiej
Wroctawia z dnia 22 kwietnia 2010 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia
wysokosci stawek optaty za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowe] stawki optaty dla niektdrych
uzytkownikéw drogi, sposobu pobierania tych optat i okreslenia wysokosci optaty dodatkowej?.

Zgodnie z zapisami Uchwaty, optaty za postéj pojazdéw we Wroctawiu obowigzujg
na wyznaczonych miejscach postojowych w Strefie Ptatnego Parkowania, do ktérej wjazd oznaczony
jest znakiem D-44. Mijajac znak D-44 nie trzeba wnosic optaty za postdj. Optate za kazdorazowy postoj
nalezy wnie$¢ bez wezwania, bezzwtocznie po zajeciu miejsca postojowego wyznaczonego znakami
pionowymi D-18 z napisem ,pfatny”, oraz znakami poziomymi. Cata strefa ptatnego parkowania
podzielona jest na trzy podstrefy, oznaczone literowo A, B oraz C.

11 5r6dto: http://uchwaly.um.wroc.pl/uchwala.aspx?numer=XLIX/1437/10
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Optaty za postdj pojazdow w Strefie Ptatnego Parkowania obowigzuja w dni robocze
od poniedziatku do pigtku w godzinach 9.00 — 18.00. Wroctaw jest jednym z duzych polskich miast,
ktdre majg najmniej miejsc postojowych — w catej strefie funkcjonuje ich 4300. Oznacza to, ze srednio
na 1 miejsce w strefie przypadajg 124 pojazdy zarejestrowane we Wroctawiu (uwzgledniajac
samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

Wysokos¢ optat parkingowych jest zréznicowana w zaleznosci od miejsca postoju pojazdu.
Godzinowa taryfe optat w zaleznosci od strefy i czasu postoju zawiera ponizsza tabela.

Tabela 41. Wysokosc¢ optaty godzinowej w strefie ptatnego parkowania we Wroctawiu

Wysoko$¢ optaty w podstrefie [z1]

Czas
A B C
1. godzina 3,00 3,00 2,00
2. godzina 3,60 3,15 2,10
3. godzina 4,30 3,30 2,20
4. godzina i kolejne 3,00 3,00 2,00

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Oprocz optat godzinowych mozliwe jest takze wykupienie abonamentu w strefie. Oferta
abonamentowa jest bardzo szeroka — obecnie we Wroctawiu funkcjonuje sze$¢ rodzajéw
abonamentow:

e abonament typu | - wydawany na numer rejestracyjny dla pojazdu samochodowego osoby
fizycznej zameldowanej na pobyt staty lub na pobyt czasowy przy miejscach wyznaczonych
do ptatnego postoju,

e abonament typu N - wydawany na numer rejestracyjny dla jednego pojazdu samochodowego
osoby niepetnosprawnej o obnizonej sprawnosci ruchowej, ktérej niepetnosprawnos¢ zostata
potwierdzona,

e abonament typu P - wydawany na numer rejestracyjny pojazdu samochodowego -
potwierdzajacy uprawnienie do postoju w strefie C,

e abonament typu Pl - wydawany na numer rejestracyjny pojazdu samochodowego -
potwierdzajgcy uprawnienie do postoju w strefie B oraz C,

e abonament typu GK - wydawany ,na okaziciela”, przeznaczony dla stuzb miejskich, drogowych,
pogotowia energetycznego, wodno - kanalizacyjnego, gazowego i cieptowniczego -
potwierdzajgcy uprawnienie do postoju oznakowanych pojazddéw tych stuzb na wszystkich
miejscach objetych opfatami,

e abonament typu E - potwierdzajgcy uprawnienia do postoju w strefie A, wydawany na numer
rejestracyjny dla pojazdu samochodowego o napedzie spalinowo-elektrycznym (ktérych emisja
CO2 nie przekracza 100g/km) oraz dla pojazdéw napedzanych wodorem, sprezonym gazem
ziemnym CNG lub skroplonym gazem ziemnym LNG.

Wysokos¢ optat abonamentowych zawiera tabela.
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Tabela 42. Wysoko$¢ optaty abonamentowej w strefie ptatnego parkowania we Wroctawiu

Wysokos¢ optaty w podstrefie [zf]

Abonament

I 10,00 50,00 | 100,00 | 10,00 50,00 | 100,00 | 10,00 | 50,00 | 100,00
10,00 50,00 | 100,00 | 10,00 50,00 | 100,00 | 10,00 | 50,00 | 100,00
P - - - - - —-| 110,00 | 550,00 |1100,00
P - - —| 320,00 |1600,00|3200,00| 320,00 |1600,00 |3200,00
GK 160,00 | 800,00 |1600,00| 160,00 | 800,00 |1600,00| 160,00 | 800,00 |1600,00
E 10,00 50,00 | 100,00 - - - - - -
miejsce na
wylacznoét 850,00 - - | 850,00 - - | 460,00 - -

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Za nieuiszczenie opfaty lub przekroczenie optaconego czasu przewidziano optate dodatkowa.
Wynosi ona 200,00 zt (100 zt w przypadku uregulowania optaty w terminie 7 dni) w przypadku
nieuiszczenia lub w przypadku przekroczenia optaconego czasu postoju pojazdu wynosi 80,00
zt (40 zt w przypadku uregulowania optaty w terminie 7 dni).

W strefach A, B i C wprowadzona zostata zerowa stawka optaty parkingowej dla:

e 0s0b niepetnosprawnych o obnizonej sprawnosci ruchowej, ktérych niepetnosprawnos¢ zostata
potwierdzona,

e przedstawicieli ustawowych lub matzonkéw oséb niepetnosprawnych, kierujgcych pojazdem
samochodowym tych oséb, oznaczonym identyfikatorem ,,0” i przewozgcych te osobe,

e innych osoéb, kierujgcych pojazdem samochodowym oséb niepetnosprawnych o obnizonej
sprawnosci ruchowej, oznaczonym identyfikatorem , 0” i przewozacych osobe o obnizonej
sprawnosci ruchowej,

o dla oséb posiadajacych karte parkingowa w rozumieniu art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137) za zajecie stanowiska postojowego
(koperty), przeznaczonego dla pojazdu samochodowego uprawnionej osoby niepetnosprawnej
o obnizonej sprawnosci ruchowej oraz dla kierujgcego pojazdem przewozgcego taka osobe,

e pojazdéw samochodowych Strazy Miejskiej Wroctawia zewnetrznie trwale oznakowanych,

e motocykli,

e pojazddw posiadajgcych wytgcznie naped elektryczny.

W strefie B i C wprowadzona zostata dodatkowo zerowa stawka opfat dla pojazdédw o napedzie
spalinowo-elektrycznym (ktérych emisja CO; nie przekracza 100g/km) oraz dla pojazdéw napedzanych
wodorem, sprezonym gazem ziemnym CNG lub skroplonym gazem ziemnym LNG.

Naleznosci za parkowanie mozna uiszczaé na wiele sposobéw. Akceptowane sposoby ptatnosci
w parkomatach obejmuja: zblizeniowe karty ptatniczych Pay Pass i Pay Wave, system BLIK oraz monety
(od 10 groszy do 5 ztotych). Mozliwe jest dokonywanie ptatnosci za pomocg aplikacji mobilnych.

Na szczegdlng uwage zastuguje sposéb organizowania parkowania na parkingach dziatajgcych
w systemie Park&Ride. Parkingi te (w liczbie 24 obiektéw) zlokalizowane sg w poblizu przystankow
publicznego transportu zbiorowego i weztéw przesiadkowych i sg jednym z priorytetowych zadan
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Wroctawskiej Polityki Mobilnosci, ktéra zaktada zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej
i zachecenie uzytkownikéw transportu indywidualnego do pozostawienia samochodu i kontynuowania
podrdzy transportem publicznym.

W przypadku dziewieciu parkingdw, zlokalizowanych wzdtuz ulic, na ktérych wystepuje niedobér
miejsc  parkingowych, wprowadzane zostaty zasady kontrolowanego dostepu. Polegajg
one na umozliwieniu wjazdu na parking wyfacznie statym uzytkownikom komunikacji zbiorowej
Wroctawia. Fakt ten nalezy udowodni¢ posiadaniem waznego biletu okresowego komunikacji
zbiorowej lub posiadaniem prawa do bezptatnych przejazdéw wroctawskg komunikacja zbiorowa.
Nadzér nad wjezdzajgcymi pojazdami sprawuje automatyczny system sterowania szlabanami
wjazdowymi. Rolg tego posuniecia jest ograniczenie najmniej korzystnego dla funkcjonowania miasta
sposobu podrézowania, czyli zmotoryzowanego transportu indywidualnego. Parkingi zostaty réwniez
wyposazone w system zliczania pojazddw, co postuzy nie tylko okresleniu statystyk korzystania
z parkingdw, ale takze umozliwi dostep do informacji o wolnych miejscach za posrednictwem serwisu
internetowego ITS.

Drugim rozwigzaniem wpisujacym sie w dziatania z zakresu miasta inteligentnego jest obecnos¢
tablic informujgcych o liczbie miejsc postojowych na zamknietych kubaturowych parkingach ptatnych
w centrum miasta. Tablice sg elementem rozbudowanego Inteligentnego Systemu Transportu
wdrozonego we Wroctawiu i byty zamawiane razem z kamerami ITS na skrzyzowaniach, tablicami
przystankowymi dla pasazerdow i systemem komputerowym majgcym usprawnic ruch w miescie.

KRAKOW

Liczba ludnosci 779 115
Powierzchnia 326,85 km?

Gestosc zaludnienia 2383,7 o0s./km?

Potozenie geograficzne Potudniowa Polska, Wojewoédztwo Matopolskie

Podstawe prawng strefy ptatnego parkowania w Krakowie stanowi Uchwata Nr XXI1/456/19
Rady Miasta Krakowa z dnia 17 lipca 2019 roku w sprawie zmiany uchwaty Nr LXXXIX/2177/17 Rady
Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia
optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania,
wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania
tych optat!2.

Obszar ptatnego parkowania sktada sie trzech podobszaréw A, B oraz C, w ktérych zawiera
sie strefa ptatnego parkowania oraz srédmiejska strefa ptatnego parkowania. Opfata pobierana jest w
dni robocze od poniedziatku do pigtku, w godz. 10.00 - 20.00 za pomocg $rodkdw pienieznych
uiszczanych w parkometrze, poprzez wykupienie abonamentu postojowego oraz za pomoca innych
elektronicznych form ptatnosci. tacznie na obszarze ptatnego parkowania funkcjonuje ok. 23 000
miejsc postojowych; Srednio na 1 miejsce przypada 27 pojazddw zarejestrowanych w Krakowie
(uwzgledniajgc samochody osobowe, osobowo-ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

12 3rédto: http://mi.krakow.pl/pdf/akty-prawne/uchwala-nr-xxii45619.pdf
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Optaty za parkowanie na obszarze ptatnego parkowania w Krakowie mozna wnosi¢ w trybie
godzinowym lub abonamentowym. Wysoko$¢ optaty zalezy od czas postoju oraz rodzaj strefy, w ktdrej
zajeto miejsce postojowe. Cennik optat wedtug taryfy godzinowej przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 43. Wysokos$¢ optaty godzinowej na obszarze ptatnego parkowania w Krakowie

Wysoko$¢ optaty w podstrefie [z1]

Czas el etttituitit. s el Uttt B
A B C
1. godzina 6,00 5,00 4,00
2. godzina 6,00 5,00 4,00
3. godzina 6,00 5,00 4,00
4. godzina i kolejne 6,00 5,00 4,00

Zrédto: Opracowanie wtasne.
Na obszarze ptatnego parkowania funkcjonujg nastepujgce rodzaje abonamentéw:

e ogdlnodostepny typu,0”,

e mieszkanca typu ,K”,

e 0soby niepetnosprawnej typu ,,N”,

e mikroprzedsiebiorcy typu ,M” lub administratora typu , A” (tj. dla wiasciciela nieruchomosci
zlokalizowanej na obszarze ptatnego bedgcego administratorem
tej nieruchomosci),

parkowania,

IM

e instytucji typu ,I” (tj. dla sektora finanséw publicznych, organizacji spotecznej, wyznaniowej,
politycznych zwigzkdw i organizacji zawodowych majgcych siedzibe na obszarze sektora).

Wysokos¢ optat abonamentowych zawiera tabela.

Tabela 44. Wysokos¢ optaty abonamentowej na obszarze ptatnego parkowania w Krakowie

Typ - Wysokos¢ optaty w poszczegdlnych podstrefach [z1]
abonamentu A B C ‘ A+B+C
1 dzien 55,00 45,00 35,00 100,00
0] 7 dni 300,00 200,00 150,00 400,00
1 miesiac 500,00 400,00 300,00 750,00
K 1 miesigc 10,00 10,00 10,00 -
I 1 miesigc 250,00 200,00 150,00 -
N 1 miesigc - -- - 2,50
M oraz A 1 miesigc 150,00 100,00 70,00 -

Zrédto: Opracowanie wtasne

Istnieje takze optata zryczattowana za jedno stanowisko postojowe. Jest ona uzalezniona od
obszaru, w ktérym zlokalizowana jest , koperta” i wynosi odpowiednio dla podstrefy A: 1500 zt/m-c, B:
1400 zt/m-c, C: 1300 zt/m-c. Optata za kazde kolejne stanowisko dla tego samego podmiotu wzrasta
progresywnie o 20% w stosunku do optaty za poprzednie stanowisko.

Optata za postdj powinna zostaé¢ wniesiona niezwtocznie z chwilg zaparkowania pojazdu. Postdj
pojazdu po uptywie 5 minut od pozostawienia go w miejscu postoju bez uiszczenia odpowiedniej optaty
lub po uptywie 5 minut od czasu okreslonego na wydruku z parkomatu lub czasu optaconego
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za pomocg innych elektronicznych form ptatnosci jest réwnoznaczny z nieuiszczeniem optaty. Optata
dodatkowa wynosi 150 zt.

Krakéw byt jedynym miastem w Polsce, ktére wprowadzito w styczniu 2019 r. Strefe Czystego
Transportu (strefa niskoemisyjna , Kazimierz”). DomysInie miata funkcjonowaé przez szes¢ miesiecy
i miata by¢ narzedziem stuzgcym do ograniczenia emisji zanieczyszczerh komunikacyjnych, m. in. pytéw
i tlenkéw azotu, zmniejszania natezenia ruchu samochodowego na obszarze silnie uzytkowanym przez
pieszych, a takze podnoszacym ich komfort poruszania sie. Do Strefy Czystego Transportu mogty
wjechaé: pojazdy elektryczne; pojazdy napedzane wodorem; pojazdy napedzane gazem CNG;
mieszkancy (bez ograniczen); rowery; pojazdy TAXI w okresie do 31 grudnia 2025 r.; pojazdy
przedsiebiorcéw majacych siedzibe w obszarze strefy czystego transportu , Kazimierz” (...); pojazdy
(oznaczone kartg parkingowg), ktérymi kierujg osoby niepetnosprawne, posiadajgce wazng karte
parkingowg osoby niepetnosprawnej (...); pojazdy konduktdw pogrzebowych i orszakdéw $lubnych,
po zgtoszeniu do zarzgdu drogi; pojazdy stuzb miejskich; pojazdy strazy miejskiej; pojazdy pozostajace
w dyspozycji podmiotéw posiadajgcych decyzje na wykorzystanie drég w sposdb szczegdlny
na obszarze strefy czystego transportu ,Kazimierz”; pojazdy wykonujgce czynnosci
zatadunkowe/wytadunkowe dla podmiotéw posiadajgcych zezwolenie na zajecie pasa drogowego
na obszarze strefy czystego transportu ,Kazimierz”; pojazdy zaopatrzenia w godzinach od 6:00 do 7:00,
0d 9:00 do 11:00, i od 17:00 do 19:00 od poniedziatku do pigtku z wytgczeniem dni ustawowo wolnych
od pracy, oraz w godzinach od 6:00 do 8:00, od 14:00 do 16:00 i od 18:00 do 20:00 w soboty i dni
ustawowo wolne od pracy, na czas wykonywania czynnosci zatadunku/wytadunku i obstugi
technicznej; pojazdy lekarzy, pielegniarek, potoznych; pojazdy zarzadcy drogi; pojazdy operatora
wyznaczonego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada 2012 r. Prawo pocztowe (Dz. U. z 2018 r. poz.
2188 ze zm.); pojazdy dojezdzajgce do zastrzezonego stanowiska postojowego (koperty); pojazdy
wolnobiezne z silnikiem elektrycznym. W tej formie Strefa przetrwata dwa miesigce.

W marcu 2019 r. Rada Miasta Krakowa wprowadzita zmiany w funkcjonowaniu Strefy Czystego
Transportu —wydtuzono do 10 godzin dziennie mozliwos$¢ wjazdu do strefy dostawcéw i wprowadzono
mozliwos¢ wjazdu do niej w godzinach 9-17 kazdego pojazdu, ktérego kierowca zadeklarowat, ze jest
klientem lub kontrahentem jakiejkolwiek firmy dziatajgcej w strefie. W lipcu 2019 r. ostatecznie
zastgpiono Strefe Czystego Transportu nowa Strefg Ograniczonego Ruchu, co pociggneto za sobg
zmiany w strefie ptatnego parkowania i powstanie srddmiejskiej strefy ptatnego parkowania
w Krakowie, m.in. na terenie Kazimierza.

POZNAN

Liczba ludnosci 534 813
Powierzchnia 261,91 km?

Gestos¢ zaludnienia 2042 os./km?

Potozenie geograficzne Zachodnia Polska, Wojewddztwo Wielkopolskie

Poczatki Strefy Ptatnego Parkowania w Poznaniu siegajg roku 1993, kiedy to Rada Miasta
uchwalita jej wprowadzenie na terenie Starego Miasta. Obecnie Strefa Ptatnego Parkowania (SPP)
w Poznaniu obejmuje teren osiedli Stare Miasto, Jezyce oraz fragment osiedla Sw. tazarz w sasiedztwie
Miedzynarodowych Targéw Poznanskich. W czerwcu 2020 roku rozpoczeta funkcjonowanie
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Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania Centrum (SSPP Centrum), a od 1 lipca réwniez Srédmiejska
Strefa Ptatnego Parkowania Jezyce - na czeéci tego osiedla (SSPP Jezyce).

Strefa Ptatnego Parkowania dziata od poniedziatku do pigtku w godzinach 8 — 18, natomiast
Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania od poniedziatku do pigtku w godzinach 8 — 20 oraz w soboty
w godzinach 8 — 18. tacznie w strefie wydzielono 9 382 miejsc postojowych; srednio na 1 miejsce
przypada 52 pojazdy zarejestrowane w Poznaniu (uwzgledniajgc samochody osobowe, osobowo-
ciezarowe, ciezarowe i motocykle).

Funkcjonowanie strefy na gruncie prawnym reguluje Uchwata nr XXVIII/497/VIlI/2020 Rady
Miasta Poznania z dnia 19 maja 2020 r. w sprawie ustalenia w Poznaniu Strefy Ptatnego Parkowania,
Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania, stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych w Strefie Ptatnego Parkowania oraz Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania,
wysokosci optat dodatkowych oraz sposobu ich pobierania®®.

Optaty za parkowanie mogg by¢ wnoszone w jednej z trzech dostepnych form:

e jednorazowej—poprzez wykupienie biletu parkingowego w parkomacie przy uzyciu monet, karty
chipowej, karty elektronicznej, karty pfatniczej w wyznaczonych parkomatach lub aplikacji
mobilnej zaproponowanej przez ZDM w Poznaniu natychmiast po zaparkowaniu pojazdu
lub przed utratg waznosci poprzedniego biletu;

e abonamentowej— poprzez wykupienie karty abonamentowej;

e zryczattowanej — poprzez wykupienie identyfikatora.

Wysokosci opfat w taryfie jednorazowej, abonamentowe] i zryczattowanej zestawiono
odpowiednio w ponizszych tabelach.

Tabela 45. Wysoko$¢ optaty godzinowej na obszarze ptatnego parkowania w Poznaniu

Wysokos¢ optaty w strefie [zt]

Czas = = -
SPP SSPP Centrum SSPP Jezyce
1. godzina 3,50 7,00 5,00
2. godzina 4,20 7,40 6,00
3. godzina 4,90 7,90 6,90
4. godzina i kolejne 3,50 7,00 5,00

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Tabela 46. Wysokos¢ optat abonamentowych na obszarze ptatnego parkowania w Poznaniu

Wysokos¢ optaty w strefie [zt]

Rodzaj abonamentu

SPP SSPP Centrum  SSPP Jezyce
Karta abonamentowa — stawka dzienna 30,00 60,00 40,00
Karta abonamentowa dla samochoddéw
ekologicznych (emisja CO;, <= 95 g/km) — stawka 60,00 60,00 60,00
miesieczna
Karta abonamentowa dla pojazdéw stuzbowych
. . - . . _ 15,00 30,00 20,00
jednostek uzytecznosci publicznej i podmiotow

13 7rédto: https://zdm.poznan.pl/pl/regulamin-strefy-platnego-parkowania-od-1-lipca-2020
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Wysokos¢ optaty w strefie [zt]

Rodzaj abonamentu

SPP SSPP Centrum  SSPP Jezyce
gospodarczych, ktdre posiadajg tytut prawny do
lokalu w obszarze strefy — stawka dzienna

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 47. Wysokos¢ optat zryczattowanych (identyfikatorow) na obszarze ptatnego parkowania w Poznaniu

Wysokos$¢ optaty w strefie [zt/m-c]

Rodzaj abonamentu - z -
SPP SSPP Centrum  SSPP Jezyce

dla pojazdu przewozacego osobe
niepetnosprawng oraz dla pojazdu kombatanta 5,00 5,00 5,00
Powstania Poznanskiego Czerwca 1956r.

dla pojazdu mieszkanca o dopuszczalnej masie

catkowitej do 3,5 t zameldowanego na pobyt
. 30,00 30,00 30,00
staty lub tymczasowy w granicach SPP —

pierwszy pojazd

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Na obszarze ptatnego parkowania istnieje mozliwo$é zastrzezenia stanowiska postojowego. Za
zastrzezenie pobierana jest optata w wysokoéci 600 zt/m-c w SPP, 900 zt/m-c w SSPP Centrum oraz 750
zt/m-c w SSPP Jeizyce. Dodatkowo istnieje mozliwoéé zastrzezenia stanowiska postojowego,
tzw. ,koperty dla dostaw” (umozliwiajgcej jednorazowy postdj do 15 minut na okres 6 miesiecy)
oraz ,koperty dla floty samochodéow wspétdzielonych” (umozliwiajgcych postdj przez catg dobe 7 dni
w tygodniu na okres 12 miesiecy).

Nieodtgcznym elementem Strefy Ptatnego Parkowania sg parkingi buforowe, stuzgce
ograniczeniu liczby samochodéw wjezdzajgcych i parkujacych na ulicach w Scistym centrum miasta.
Parkingi buforowe usytuowane s3 w bezposrednim sgsiedztwie staromiejskiej czesci SPP.
Sq przeznaczone dla 0séb dojezdzajgcych do srddmiescia spoza Poznania lub z peryferyjnych dzielnic
miasta. Umozliwiajg szybki dostep do urzeddéw, sklepdw i punktédw ustugowych, zlokalizowanych
na Starym Miescie. Kierowcy, ktdrzy zdecyduja sie zostawi¢ swoje auta na parkingu buforowym mogg
kontynuowac podréz transportem publicznym lub pieszo. Godzina postoju na parkingu kosztuje 3 zt
przez catag dobe. Mozna takze wykupi¢ miesieczny abonament, ktdrego cena zalezy od lokalizacji
parkingu i rodzaju auta.

Ponadto w dziesieciu lokalizacjach na terenie Poznania wyznaczone zostaty parkingi
dla autokaréw turystycznych. Za postdj do 15 minut na dedykowanych dla nich miejscach nie jest
pobierana optata.
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Zbiorcze poréwnanie optat w strefach ptatnego parkowania dla studiéow przypadku

W tabeli ponizej dokonano zbiorczego pordwnania optfat w strefach ptatnego parkowania. Tabela zawiera wyfgcznie wysokosci optat wnoszone wedtug
taryfy godzinowej (dla zachowania przejrzystego uktadu, pominiete zostaty optaty za parkowanie pojazdéw wspédtdzielonych). Czcionkg wyttuszczong

oznaczono opfaty ponoszone w podstrefach ulokowanych w centrum miast.

Tabela 48. Zestawienie optat za parkowanie w taryfie godzinowej

Wysokos¢ optaty [zt]
Rzeszéw Gliwice Katowice ‘ Opole Wroctaw Krakéw — SSPP Poznan

Czas
postoju

Sréodmiejska

Srodmiescie

SSPP Centrum
SSPP Jezyce

30 minut | 1,20 | 0,60 - - - - - - - - - - 1,80 | 1,00 - - - - - - - - -

1 godzina | 3,00 [ 1,50 | 5,50 | 3,90 | 2,50 | 2,00 | 2,50 | 2,00 | 3,00 | 2,00 | 2,00 | 3,00 | 3,60 | 2,00 | 3,00 | 3,00 | 2,00 | 6,00 |l 4,00 EwX M 5,00 | 3,50
2 godziny | 6,60 | 3,30 | 12,10 | 8,50 | 5,50 | 4,00 | 550 | 4,00 | 6,50 | 4,40 | 4,40 | 6,60 | 7,80 | 4,40 | 6,60 | 6,15 | 4,10 | 12,00 [“{Jo[of| 8,00 LXMW 11,00 | 7,70
3 godziny | 10,90 | 5,40 | 20,00 | 14,00 | 9,10 | 6,00 | 9,10 | 6,00 | 10,80 | 7,20 | 7,20 | 10,80 | 12,80 | 7,20 | 10,90 | 9,45 | 6,30 | 18,00 [ EF0[oN| 12,00 Ee¥A{vM 17,90 | 12,60
4 godziny | 13,90 | 6,90 | 25,50 | 17,90 | 11,60 | 8,00 | 11,60 | 8,00 | 13,80 | 9,20 | 9,20 | 13,80 | 16,40 | 9,20 | 13,90 | 12,45 | 8,30 | 24,00 | ZAUle[ol 16,00 Rkl 22,90 | 16,10

Legenda: najwyzsza stawka optat w podstrefie Srédmiejskiej przy danym czasie postoju
najwyzsza stawka optat w podstrefie poza srodmiesciem przy danym czasie postoju

Z tabeli wynika, ze najwyzsze stawki optat za parkowanie (niezaleznie od czasu postoju) w miastach wytypowanych do studidw przypadku obowigzuja
w Srédmiejskiej podstrefie Poznania (7,00 zt, 14,40 zt, 22,30 z, 29,30 zt odpowiednio za jedng, dwie, trzy i cztery kolejne godziny postoju), najnizsze zas —
w Katowicach (2,00 zt, 4,40 zt, 7,20 z1, 9,20 zt odpowiednio za jedng, dwie, trzy i cztery kolejne godziny postoju).

Poza sSrédmiesciem —w miastach wytypowanych do studiéw przypadku — parkowanie niezaleznie od czasu postoju najdrozsze jest w Krakowie, w strefie
B (5,00 zt, 10,00 zt, 15,00 zt, 20,00 zt odpowiednio za jedna, dwie, trzy i cztery kolejne godziny postoju), a najtansze:
e zajedng godzine postoju w Rzeszowie (podstrefa Il, IV), Gliwicach, Opolu i Wroctawiu (podstrefa C) — optata 2,00 zt,
e zadwie, trzy i cztery kolejne godziny postoju w Rzeszowie (podstrefa Il, IV) — optaty odpowiednio 4,00 zt, 6,00 zt, 8,00 zi.

Najbardziej elastyczna stawka optat obowiazuje w Opolu — dopuszcza sie wnoszenie opfat za czas parkowania wynoszacy 30 minut. Srednie stawki optat

za parkowanie w taryfie godzinowej w badanych miastach ksztattujg sie zgodnie z tabelg nizej.
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Tabela 49. Srednie optaty za parkowanie w strefie w taryfie godzinowej w miastach wytypowanych do studiéw przypadku

Czas postoju

Srednia wysoko$¢ optaty [zt]

strefa srodmiejska

pozostate strefy

1 godzina 4,18 2,91
2 godziny 8,92 6,11
3 godziny 14,33 9,64
4 godziny 18,51 12,55

W tabeli dokonano z kolei zbiorczego poréwnania optat abonamentowych (miesiecznych) w strefach ptatnego parkowania. Ze wzgledu na mnogos¢
i réznice w abonamentach, uwzgledniono wytgcznie abonamenty dla mieszkaricow i okazicieli. Czcionkg wyttuszczong oznaczono optaty ponoszone

w podstrefach ulokowanych w centrum miast.

Tabela 50. Zestawienie optat abonamentowych (miesiecznych) za parkowanie

Torun d 6 0 Opo 0

20 < o0 A/B A A A A
Dla mieszkanca | 24,00 | 24,00 'O/l 20,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 20,00 | 20,00 | 8,33 | 8,33 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00
Dla okaziciela 300,00{150,00(800,00|550,00|250,00(150,00|150,00|150,00 | 525,00%| 252,00?| 250,00 | 250,00 400,00 | 300,00 | 160,00¢| 160,00¢| 160,00°( 500,00 |400,00|300,00

Legenda:

najwyzsza stawka optat w podstrefie Srodmiejskiej

najwyzsza stawka optat w podstrefie poza sSrodmiesciem

a —dla obliczenia optaty przyjeto, ze w miesigcu jest srednio 21 dni roboczych

b— przyjeto zatozenie, ze parkowanie odbywa sie na ulicy zamieszkania
¢ — przeznaczony wyfacznie dla stuzb miejskich, drogowych, pogotowia energetycznego, wodno-kanalizacyjnego, gazowego i cieptowniczego

840,007 1630,00°
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Powyzsza tabela pokazuje, ze w przypadku abonamentu mieszkarica najwyzsze stawki optat
za parkowanie w podstrefie srddmiejskiej w miastach wytypowanych do studiéw przypadku wystepuja
w Gdyni oraz w Poznaniu, natomiast poza t3 podstrefg — w Poznaniu. W przypadku abonamentu
na okaziciela najwyzsze stawki optfat (niezaleznie od miejsca postoju) wystepujg w Poznaniu.

Najnizsze stawki optat w miastach wytypowanych do studidéw przypadku obowigzujg w:

e Opolu — w przypadku abonamentéw dla mieszkancéw w podstrefie srédmiejskiej i poza
tg podstrefy, lecz musi by¢ spetniony warunek parkowania na ulicy zamieszkania,

e Rzeszowie i Katowicach —w przypadku abonamentdéw dla okaziciela w podstrefie srédmiejskiej,

e Rzeszowie —w przypadku abonamentéw dla okaziciela poza srédmiesciem.

Nalezy zauwazy¢, ze w niektorych przypadkach bardzo restrykcyjnie podchodzi sie do zasiegu
obowigzywania abonamentu mieszkanca (np. jest on wainy w promieniu 300 m od miejsca
zamieszkania lub na ulicy zamieszkania i ulicy sgsiedniej), podczas gdy w innych zasieg abonamentu
pokrywa sie zzasiegiem strefy ptatnego parkowania. Srednie stawki miesiecznych optat
abonamentowych przedstawiajg sie, jak w tabeli 15.

Tabela 51. Srednie optaty abonamentowe za parkowanie w strefie w miastach wytypowanych do studiow
przypadku

Srednia wysoko$¢ miesiecznej optaty

Rodzaj abonamentu abonamentowe;j [zt]
strefa srédmiejska ‘ pozostate strefy
Dla mieszkanca 16,04 14,79
Dla okaziciela 539,29 354,579

d - bez uwzglednienia Wroctawia (ze wzgledu na ograniczony dostep do abonamentu).
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Zatgcznik B Raport z pierwszego etapu konsultacji spotecznych (ankieta)

Gmina Miasto Torun opracowujgc dokument: "Polityka Parkingowa dla Gminy Miasta Torun
na lata 2020-2025 z perspektywg do roku 2030" przeprowadzita konsultacje spoteczne dotyczgce
aspektow zwigzanych z parkowaniem w miescie zwtaszcza w okolicach torunskiej staréwki
i jej otoczeniem (otulina). W ramach konsultacji mieszkancy zapoznali sie z ksztattem przysztych stref
ptatnego parkowania oraz zmianami jakie niesie niniejszy dokument.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone w formie elektronicznej. Dokument zostat
udostepniony mieszkaricom na stronie internetowej http://www.konsultacje.torun.pl/pl/parkowanie-
na-starowce-i-w-najblizszym-otoczeniu-ankieta w okresie od 14 sierpnia do 08 wrzesnia 2020. Udziat
w ankiecie wzieto 521 osdéb, z czego 58% stanowili mezczyZzni. Gtéwnie wypowiadali sie ankietowani
w wieku 31—-40 lat (37%) oraz 41 - 50 |lat (24%). Ponizej, w tabeli zamieszczono szczegdtowe informacje
dotyczace udziatu w ankiecie.

Tabela 52. Charakterystyka ankietowanych

Zamieszkanie Liczba ankietowanych Udziat %
Torun 498 96%
pozostali 23 4%
RAZEM 521 100%
Ptec Liczba ankietowanych Udziat %
Kobieta 221 42%
Mezczyzna 300 58%
RAZEM 521 100%
Wiek Liczba ankietowanych Udziat %
17-25 61 11%
26-30 75 14%
31-40 192 37%
41-50 125 24%
51-60 48 9%
61— 65 12 2%
Powyzej 65 19 3%
RAZEM 521 100%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowe;j.

Pierwsze pytania dotyczyty torunskiej starowki w bezposrednim sgsiedztwie (w otulinie), gdzie
pytano o czestotliwos$¢ parkowania. Ponad potowa ankietowanych wskazywata, ze w $cistej staréwce
parkuje co najmniej kilka razy w miesigcu (22% odpowiedzi) oraz rzadziej niz kilka razy w miesigcu (30%
odpowiedzi). Co oznacza, ze mieszkancy Torunia zazwyczaj nie wjezdzajg bezposrednio na starowke.
Natomiast 23% odpowiedzi wskazujgcych na codzienne parkowanie moze dotyczy¢ mieszkancéw
starowki, badZz osdéb dojezdzajagcych do pracy w godzinach wczesno porannych. Jesli chodzi
o parkowanie w otulinie to odsetek odpowiedzi wyglagda podobnie jak w Scistej staréwce — kilka razy w
miesigcu to 19%, rzadziej niz kilka razy w miesigcu to 20%. Natomiast najwiecej odpowiedzi dotyczyto
odpowiedzi kilka razy w tygodniu (27%), co moze oznacza¢, ze wiecej oséb jest sktonnych parkowaé
w otulinie ze wzgledu na prace w rejonie Zespotu Staromiejskiego, bgdz nie mogg znalez¢ miejsc
postojowych na staréwce.
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W zakresie oceny warunkéw parkowania samochoddéw na torunskiej staréwce respondenci

wypowiadali sie w przewazajacej mierze negatywnie, az 44% odpowiedzi (20% oceniato zle, a 24%

bardzo zle). Respondenci ocenili natomiast srednio warunki parkowania na terenie otuliny - prawie 1/3

okreslita je jako przecietne. Dodatkowo zaobserwowano, ze spora grupa oséb wybierata skrajne

odpowiedzi: bardzo Zle lub bardzo dobrze. Taka ocena wynika¢ moze z réznych godzin przyjazdu

na parking. Osoby dojezdzajgce do pracy na godzine 6:00 lub 7:00 prawdopodobnie nie majg wiekszych

probleméw ze znalezieniem wolnych miejsc, natomiast osoby rozpoczynajgce prace pdzniej wolnych

miejsc juz nie znajdujg. Nalezy wyciggna¢ zatem wniosek, ze konieczna jest zmiana w zakresie polityki

parkingowej na terenie Zespotu Staromiejskiego wraz z otuling, tak zeby utatwic i usprawnic system

parkowania wszystkim uzytkownikom tych terendw.

Tabela 53. Ocena obecnego parkowania na torunskiej staréwce oraz w otulinie

Czestotliwos¢ parkowania na torunskiej starowce oraz w

bezposrednim s3asiedztwie ($cista staréwka) Liczba odpowiedszi Udziat %
Codziennie 119 23%
Codziennie tylko w dni robocze 45 9%
Kilka razy w miesigcu 114 22%
Kilka razy w tygodniu 87 17%
Rzadziej 156 30%
RAZEM 521 100%
Czestotliwosc par"kowa.\nia na. torur’r-skiej st::aréwce oraz w F— Udziat %
bezposrednim s3gsiedztwie (otulina)
Codziennie 123 24%
Codziennie tylko w dni robocze 54 10%
Kilka razy w miesigcu 99 19%
Kilka razy w tygodniu 143 27%
Rzadziej 102 20%
RAZEM 521 100%

Ocena warunkéw parkowania samochoddéw na torunskiej

staréwce oraz w bezposrednim otoczeniu (sScista

starowka)

Liczba odpowiedzi

Ocena warunkdéw parkowania samochoddéw na torunskiej

staréwce oraz w bezposrednim otoczeniu (otulina)

Bardzo dobrze 105 20%
Dobrze 79 15%
Przecietnie 97 19%
Zle 103 20%
Bardzo Zle 125 24%
Nie ma zdania 12 2%
RAZEM 521 100%

Liczba odpowiedzi

Udziat %

Bardzo dobrze 144 28%
Dobrze 94 18%
Przecietnie 149 29%
Zle 68 13%
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Czestotliwos¢ parkowania na torunskiej starowce oraz w

bezposrednim s3gsiedztwie (Scista staréwka) Liczba odpowiedzi Udziat %
Bardzo Zle 49 9%
Nie ma zdania 17 3%
RAZEM 521 100%

z

rodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej.

Rysunek 26. Czestotliwos$¢ parkowania na torunskiej staréwce oraz w bezposrednim otoczeniu
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z

rodto: Opracowanie wtasne.

Rysunek 27. Czestotliwos¢ parkowania w otulinie
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Rysunek 28. Ocena warunkow parkowania na staréwce
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 29. Ocena warunkéw parkowania w otulinie starowki
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Jedli chodzi o znalezienie wolnego miejsca postojowego na Scistej staréwce to tylko dla 37%
ankietowanych nie byto to problematyczne. 7 % badanych zadeklarowato, ze miejsca znajdowali
bez straty czasu, a 30 % ankietowanych wolne miejsce znalezli w krétkim czasie, wynoszagcym od 1 min.
do 5 min. Odsetek oséb, ktére szukaty miejsca powyzej 10 minut wynidst 23%. a osoby, ktére
zrezygnowaty to, az 22 % odpowiedzi. Rozpatrujac czas szukania miejsc parkingowych w otulinie mozna
stwierdzi¢, ze zdecydowana wiekszo$¢ nie ma problemu ze znalezieniem wolnego miejsca, poniewaz
17% badanych znajduje miejsce niemal od razu badZ znalezienie zajmuje od 1 do 5 minut (43%
odpowiedzi). Natomiast tylko 5% ankietowanych rezygnuje z parkowania w tym miejscu i poszukuje
miejsc gdzie indziej.
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Najprawdopodobniej, osoby przyjezdzajgce na staréwke wczesnie rano, nie majg problemu

ze znalezieniem miejsc parkingowych. Natomiast ci, ktorzy odwiedzajg ten rejon rzadziej, gtdwnie

w konkretnym celu, tj. zakupy, obiad, wystawa, koncert czy wizyta w banku, znacznie czesciej maja

problem ze znalezieniem wolnego miejsca parkingowego. Najwieksze obtozenie miejsc parkingowych

obserwujemy jednak w weekendy. Wdwczas to spora ilos¢ oséb (22% ankietowanych) rezygnuje

z poszukiwania miejsca na staréwce i przenosi sie w bardziej odlegte obszary.

Tabela 54. Czas na znalezienie wolnego miejsca oraz akceptowalny czas dojscia

Sredni czas na znalezienie wolnego miejsca na torunskiej

staréwce oraz w bezposrednim otoczeniu (sScista
starowka)

Liczba odpowiedzi

Udziat %

Sredni czas na znalezienie wolnego miejsca na toruniskiej

0Od 1 do 5 minut 154 30%

0Od 5 do 10 minut 92 18%

powyzej 10 minut 122 23%

Nie mam problemu, ze znalezieniem wolnego miejsca 37 7%
Rezygnuje i szukam miejsca gdzie indziej 116 22%
RAZEM 521 100%

Liczba odpowiedzi

Udziat %

starowce oraz w bezposrednim otoczeniu (otulina)

Akceptowalny czas dojscia od dostepnego miejsca

0d 1 do 5 minut 225 43%

0Od 5 do 10 minut 107 21%

powyzej 10 minut 73 14%

Nie mam problemu, ze znalezieniem wolnego miejsca 91 17%
Rezygnuje i szukam miejsca gdzie indziej 25 5%

RAZEM 521 100%

. .. Liczba odpowiedzi Udziat %
parkingowego do celu podrézy
do 5 minut 254 49%
od 5 minut do 10 minut 186 36%
od 10 minut do 15 minut 57 11%
powyzej 15 minut 24 5%
RAZEM 521 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej.
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Rysunek 30. Czas na znalezienia wolnego miejsca na staréwce
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 31. Czas na znalezienie wolnego miejsca w otulinie staréwki
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Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 32. Akceptowalny czas dojscia do dostepnego miejsca parkingowego.

@ do 5 minut od 5 minut do 10 minut od 10 minut do 15 minut powyzej 15 minut
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wiekszos$¢ respondentéw (49% odpowiedzi) wskazywata, iz akceptowalny czas dojscia
od dostepnego miejsca parkingowego do celu podrézy wynosi do 5 minut przejScia pieszego
tj. ok. 500m. Odlegtos¢ do 1 km (od 5 do 10 minut) akceptuje 36% kierowcéw. Odpowiedzi
ankietowanych sg zgodne z ogdlnymi badaniami, ktére wskazuja, ze akceptowalny czas dojscia
od dostepnego miejsca do celu podrézy wynosi maksymalnie do 10 minut.

Nieco ponad pofowa respondentéw ocenita negatywnie pomyst rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania w Toruniu o kolejne strefy. ldee te poparto natomiast 40% ankietowanych,
5% zas odpowiedziato, ze "nie ma zdania" na ten temat.

Sytuacja parkingowa w naszym miescie ulegta dynamicznej zmianie na przestrzeni ostatnich
lat. Jeszcze kilka temu, wiekszos¢é torunian byta przeciwko wprowadzeniu stref ptatnego parkowania.
Dzi$ idee ich rozszerzenia popiera az 40% ankietowanych. Nasuwa sie zatem wniosek, ze w ciggu
najblizszych lat, pozytywne skutki rozszerzenia strefy ptatnego parkowania bedg odczuwane
przez jeszcze wiekszg ilos¢ torunian. Niemniej, wszelkie wprowadzone zmiany bedg na biezgco
monitorowane oraz modyfikowane w miare potrzeb.

Warto réwniez zaznaczy¢, ze wiekszos¢ ankietowanych poparto idee budowy parkingéw ,,Parku;j
i Jedz” na obrzezach miasta (42% badanych), a przeciwnego zdania byto 40% respondentéw. Pozostali
nie mieli zdania. Pomimo poparcia dla idei systemu Park & Ride wiekszos¢ badanych nie bytaby na
obecng chwile sktonna skorzysta¢ z tego rozwigzania, 2/3 przebadanych oséb (61 %) nie jest
zainteresowana pozostawieniem samochodu na parkingu ,Parkuj iJedZ” i kontynuowania podrdzy
komunikacjg zbiorowa. Tylko 31% zdecydowatoby sie na takie rozwigzanie.

Taki rozktad odpowiedzi wynika zapewne z faktu, ze ankieta dedykowana byta mieszkaricom
Torunia. Wydaje sie wiec oczywiste, ze zdecydowana wiekszo$¢ z nich nie skorzysta z parkingow
znajdujacych sie na obrzezach miasta i tym samym przeznaczonych gtdwnie dla oséb przyjezdnych.
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W ankiecie zadano pytanie dotyczace parkingdw "Parkuj i Jedz", w celu zasiegniecia opinii
mieszkancow na temat same;j ich idei i celowosci powstania. Szczegétowe dane zestawiono w ponizszej

tabeli.

Tabela 55. Strefy C i D oraz parkingi P&R

Idea rozszerzenia Strefy Pfatnego Parkowania w Toruniu

. Liczba odpowiedzi Udziat %
o Strefy CiD
Tak 209 40%
Nie 287 55%
Nie mam zdania 25 5%
RAZEM 521 100%
Idea budowy parkingéw ,,Parkuj i Jedz” na obrzezach miasta Liczba odpowiedzi Udziat %
Tak 220 42%
Nie 208 40%
Nie mam zdania 93 18%
RAZEM 521 100%
Sktonnos¢ zostawiania samochodu na parkingu ,,Parkuj i Jedz”
i kontunuowanie podrézy do centrum Torunia komunikacja Liczba odpowiedzi Udziat %
zbiorowa
Tak 161 31%
Nie 319 61%
Nie mam zdania 41 8%
RAZEM 521 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowe;j.

Rysunek 33. Idea rozszerzenia SPP o Strefe Ci D

[ Tak Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Nie mam zdania
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Rysunek 34. Poparcie idei budowy parkingéw P&R

[l Tak | Nie | Nie mam zdania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Rysunek 35. Sktonnos¢ do zostawienia samochodu na parkingu P&R i kontynuowania podrézy komunikacjg
zbiorowa

[ Tak [ Nie | Nie mam zdania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Kwestie podwyzszenia optat za parkowanie na stardwce zostaty ocenione w przewazajgcej
mierze negatywnie. 67% ankietowanych nie poparto tego pomystu, nawet jesli zwiekszone optaty
przyczynityby sie do wiekszej rotacji miejsc postojowych. 31 % respondentéw poparfo propozycje
zwiekszenia optat.

Jesli chodzi o wprowadzenie optat za parkowanie na staréwce w soboty - 71% ocenito
te propozycje negatywnie, a jedynie 28% pozytywnie. Podobnie w niedziele - 75% ankietowanych byto
przeciwko wprowadzeniu dodatkowych optat, 24% poparto ten pomyst, z uwagi na wymierny skutek
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w postaci zwiekszenia rotacji miejsc postojowych. Wyniki te przetozyly sie na zaproponowane
w dokumencie rozwigzania, poniewaz pierwszy etap zmian zaktada wprowadzenie optat za parkowanie
tylko od poniedziatku do soboty.

Stopniowe podwyziszanie i wprowadzanie dodatkowych optat za parkowanie, pozwoli
na adaptacje do zaistniatych zmian. Natomiast state monitorowanie i analiza wdrazanych rozwigzan,
umozliwig reagowanie we wiasciwym czasie na ewentualne sytuacje problemowe.

Wprowadzenie dodatkowych optat za parkowanie w niedziele, przewidziane jest dopiero
w drugim etapie wdrazania polityki parkingowej, tj. od 01.01.2023 r. W ponizsze] tabeli zestawiono

szczegdtowe odpowiedzi.

Tabela 56. Optaty w SSPP

Zaakceptowanie zwiekszenia optat za parkowanie na staréwce i

. Liczba odpowiedzi Udziat %
w otulinie
Tak 160 31%
Nie 348 67%
Nie mam zdania 13 2%
RAZEM 521 100%

Zaakceptowanie wprowadzenia optat za parkowanie na

staréwce w soboty

Liczba odpowiedzi

Tak 147 28%

Nie 371 71%

Nie mam zdania 3 1%
RAZEM 521 100%

Zaakceptowanie wprowadzenia optat za parkowanie na . L. .
, L. Liczba odpowiedzi Udziat %
staréwce w niedziele

Tak 126 24%

Nie 393 75%

Nie mam zdania 2 1%
RAZEM 521 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych z ankiety internetowej.

Rysunek 36. Sktonnos¢ do zaakceptowania wiekszych optat za parkowanie na staréwce i w otulinie
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Nie mam zdania
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Rysunek 37. Wprowadzenie optat w SSPP w soboty

Tak Nie Nie mam zdania

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Rysunek 38. Wprowadzenie optat w $SPP w niedziele

| Tak Nie Nie mam zdania

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Respondenci zostali rdwniez zapytani o kwestie ograniczania ruchu na torunskiej staréwce.
Kazdy z ankietowanych mdgt swojg odpowiedz uzasadni¢. Okoto potowy badanych byto przeciwnych
ograniczaniu ruchu samochoddéw — 52% odpowiedzi. Natomiast 39% uwaza, ze powinno sie ograniczac
ruch samochoddéw. Tylko 9% nie miato zdania. Uzasadnienia to mozna podzieli¢ na kilka obszarow
tematycznych. Osoby, ktére byty przeciwne ograniczeniu ruchu, wskazywaty na nastepujgce problemy:

e utrudnione dotarcie do docelowego miejsca, w celu zatatwienia swoich spraw;

e ograniczony zasieg komunikacji miejskiej;

e powstanie problemu parkowania na obrzezach staréwki i otuliny;

e ryzyko pogorszenia dochoddw przedsiebiorcow majacych swoje siedziby na ternie starowki;
® o0ceniajy, iz jest dobrze jak jest i nie widzg potrzeby zmian.
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Ankietowani, ktérzy chcieliby ograniczania ruchu na torunskiej staréwce przedstawiali
nastepujace argumenty:

e poprawi to bezpieczenstwo, ekologie, obnizy emisje spalin;

e ograniczy natezenie i tak zattoczonej starowki;

e wprowadzenie podobnych rozwigzan w innych miastach przyniosto pozytywne skutki
e poprawi to atrakcyjnosc¢ i podniesie walory zabytkowe miasta.

Respondenci wskazywali ponadto na koniecznosé: wtasciwego oznakowania parkingéw,
zamieszczenia informacji nt. mozliwosci dotarcia do centrum innymi Srodkami niz samochdd,
utrzymania ruchu dla mieszkancow starowki, dostaw handlowych, kurieréw oraz stuzb miejskich.
Zatozenia te zostaty uwzglednione w dokumencie: zwrécono uwage na prawne oraz przejrzyste
aspekty oznakowania, postulowano promowanie przemieszczed bez uzycia samochodu
oraz zaproponowano specjalne rozwigzania dla mieszkancow, dostawcéw oraz stuzb miejskich, ktére
pozwolg im realizowad swoje cele.

Podsumowujac, respondenci raczej negatywnie oceniajg wprowadzenie nowych stref ptatnego
parkowania, ograniczania ruchu na torunskiej starowce, czy wprowadzenia optfat za parkowanie
w soboty i niedziele. Ankieterzy dobrze oceniajg idee budowania parkingéw ,Parkuj i Jedz”, natomiast
niekoniecznie bedg uzytkownikami takich parkingow.

Ankietowani ocenili natomiast negatywnie warunki parkowania na torunskiej staréwce
oraz $rednio w jej najblizszym otoczeniu.

Wyniki ankiety wskazujg, ze mieszkaincy sg $wiadomi potrzeby zmian w zakresie polityki
parkingowej. Na dzien dzisiejszy, obawiajg sie jednak jak wptynie ona na wysokos¢ optat za parkowanie
oraz dojazd do centrum miasta. Jednak przyktady miast, ktére wprowadzity podobne rozwigzania,
tj. podwyziszenie optat za parkowanie, ograniczenie wjazdu do S$cistego centrum miasta
oraz rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, pokazujg wyraznie, ze majg one wymierne efekty
w postaci, m.in.:

poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,

znacznej poprawy jakosci powietrza,

zwiekszonej rotacji samochodéw w centralnej czesci miasta,
ulepszenia potgczen komunikacji miejskiej.

PwNPR

W Toruniu takie rozwigzania wptyng ponadto korzystnie na ochrone dziedzictwa kulturowo-
historycznego, jakim jest Zespét Staromiejski (wpisany na liste swiatowego dziedzictwa UNESCO od
1997 roku).
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Zatgcznik C Sposdb monitorowania zaproponowanych rozwigzan

Sposéb monitowania rozwigzan zaproponowanych w dokumencie powinien opieraé

sie na cyklicznie wykonywanych badaniach oraz analizie parametréw parkowania.

Ogodlne zasady wykonania badania:

1.

6.

Zakres badan i analiz powinien obejmowac wszystkie drogi publiczne oraz wydzielone parkingi
przynajmniej na obszarze objetym ptatnym parkowaniem.

Badanie nalezy wykonywaé cyklicznie, raz do roku w okresie wiosennym (marzec — maj)
lub jesiennym (pazdziernik — listopad) z wytgczeniem swiat.

Badaniem mozna objg¢ caty obszar ptatnego parkowania lub bada¢ wybrane fragmenty/strefy.

Badaniem mozna réwniez objg¢ obszary poza strefami ptatnego parkowania, jezeli zachodzi
istotne podejrzenie, ze obszary te powinny by¢ wtgczone do stref.

W przypadku, gdy badaniem objete beda obszary poza strefami ptatnego parkowania, nalezy
je poprzedzi¢ szczegétowg inwentaryzacjg istniejgcych miejsc postojowych na wszystkich
drogach publicznych badanego obszaru z wyszczegélnieniem liczby i lokalizacji miejsc,
na ktdrych postdj odbywa sie niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Badanie powinno zosta¢ wykonane w oparciu o metode wideorejestracji.

Szczegétowy wytyczne wykonania badania:

1.

Badanie nalezy wykonywac¢ w reprezentatywne dni tygodnia (wtorek, sroda lub czwartek).
Obszar, na ktérym optaty pobierane sg w dni wolne od pracy, nalezy dodatkowo przebadac
w sobote oraz niedziele.

Nalezy dazy¢ do tego, aby cata jedna strefa parkowania zostata przebadana w ciggu jednego
dnia. W przypadku strefy D mozna rozwazy¢ przeprowadzenie pomiaru przez dwa dni.

Badanie powinno rozpoczag¢ sie na godzine przed rozpoczeciem poboru optat i powinno
zakonczyc sie godzine po zakonczeniu poboru opfat.

Nalezy wykonaé minimum 1 pomiar w ciggu godziny na kazdym badanym parkingu.

Poprzez pomiar nalezy rozumie¢ odnotowanie: daty, godziny, strefy, petnego numeru
rejestracyjnego pojazdu, nazwy ulicy oraz danych geolokalizacyjnych na tyle doktadnych,
aby méc przyporzadkowac pojazd do konkretnego miejsca postojowego.

Wyniki pomiaréw:

W  wynikdw przeprowadzonych pomiaréw zlecajgcy badanie powinien otrzymad

od potencjalnego wykonawcy nastepujgce elementy:

Pliki z wynikami pomiaréw w powszechnie rozpoznawanych formatach np. baza wynikéw
pomiaréw w formacie .xlsx, txt itp.;

Materiat wideo/foto zebrany podczas badan do wgladu;

Raport prezentujacy wyniki.
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Raport powinien zawieraé tabele i wykresy wraz ze stosownym merytorycznym opisem

prezentowanych danych. Dla poszczegdlnych ulicy w ramach kazdej ze stref oraz tgcznie dla kazdej
ze stref parkowania raport powinien okresla¢ nastepujgce charakterystyki:

Pojemnos¢ parkingow [mp] — liczba wyznaczonych miejsc postojowych

Akumulacja parkowania [poj./godz] — ilos¢ zaparkowanych pojazdéw w poszczegdlnych
przedziatach godzinowych.

Wskazniki czasow parkowania [poj./czas] — ilos¢ pojazddéw parkujgcych do 1h, od 1h do 2 h,
od 2 h do 3h, od 3h do 8h oraz powyzej 8h.

Wskazniki rotacji parkowania [poj./mp] — iloraz ilosci pojazdéw korzystajgcych z miejsc
postojowych w okresie badania i pojemnosci parkingu.

Dodatkowo otrzymane wyniki mozna zaprezentowa¢ w formie map wykonanych w oparciu

0 narzedzia GIS.
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Zatgcznik D Zasady obliczania wysokosci stawek za parkowanie

Jednym ze sposobéw modelowania decyzji podejmowanych przez podréznych jest zastosowanie
uogdlnionego kosztu podrdzy. Jest to takze jedno z narzedzi pozwalajace zweryfikowaé wptyw zmian
wysokosci optat na zachowania komunikacyjne. W uogdlnionym koszcie podrézy uwzglednia
sie wszystkie koszty jakie musi poniesé¢ uzytkownik systemu transportowego, aby pokonaé droge
ze zrédfa podrézy do jej celu. W zwigzku z tym obejmujg one, w zaleznosci od wybranego srodka
transportu, zarédwno koszty eksploatacyjne, jak i koszty czasu podrézy z uwzglednieniem stopnia
uciazliwosci poszczegdlnych etapdw tej podrozy. W zaleznosci od potrzeb koszty te mogg by¢ wyrazone
w formie ekwiwalentu finansowego, czasowego lub innego. W przypadku analizy wysokosci optat
za parkowanie naturalnym jest wykorzystanie ekwiwalentu finansowego dla poszczegdlnych
sktadowych, ktdre zostaty nizej zaprezentowane.

Dzieki poréwnaniu wartosci uogdlnionego kosztu podrézy samochodem osobowym,
transportem zbiorowym oraz w systemie P&R mozliwe jest wskazanie preferencji w wyborze srodka
transportu. Formufa kosztu uogélnionego podréozy moze rdéwniez wykazaé, jakie zmiany
w komponentach kosztowych sg konieczne, by zacheci¢ potencjalnych uzytkownikéw do okreslonych
zachowan np. zmiany srodka transportu na rzecz transportu zbiorowego, korzystania z systemu P&R
itp. Przyktadowo wzrost kosztdw parkowania w okreslonych rejonach miasta spowoduje obnizenie
atrakcyjnosci podrézy samochodem osobowym (zwtaszcza dla osoby samotnie jadacej i planujgcej
dtugi czasu postoju). Im dtuiszy czas parkowania, za ktéry wnoszone muszg byé optaty, tym
wyrazniejsza przewaga podrézowania transportem zbiorowym (nizsze koszty wobec braku optat
parkingowych).

W zwigzku z tym podrdze samochodem osobowym, motywowane aktywnosciami o relatywnie
krotkim czasie trwania np. zakupy, zatatwianie spraw urzedowych itp. nie bedg powodowaty
koniecznosci dtugotrwatego parkowania, a tym samym, uogdlniony koszt podrdzy nie bedzie znacznie
odbiegat od tego dla transportu zbiorowego. Nalezy wiec pamietacé o tym, ze wobec wielu czynnikéw
powodujgcych korzystanie z samochodu osobowego atrakcyjnym, kazde obnizenie optaty za godzine
parkowania, poza zachetg do dtugotrwatego parkowania, bedzie rowniez zachecato do przyjazdu
do centrum miasta swoim samochodem. Dlatego tez, jednym z celéw polityki parkingowej miasta
powinno by¢ takie ustalenie stawek za parkowanie, zeby uzyskal wyzszg rotacje pojazdow
na miejscach parkingowych. Dazac do realizacji tego celu przyjeto stawki wyznaczone
wg przedstawionych ponizej réwnan.

Przyjeto nastepujace zatozenia w celu obliczenia stawek za parkowanie na obszarze SSPP
oraz SPP:

1. Stawka maksymalna przysztych optat wnika z przepiséw ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470, 471, 1087);

o SSPP—11,70 zt za pierwszg godzine (2020), 12,60 zt za pierwszg godzine (2021);
o SPP -3,90 zt za pierwszg godzine (2020), 4,20 zt za pierwszg godzine (2021);
2. Stawka minimalna przysztych optat za parkowanie jest tozsama z obecnymi stawkami;

3. W drugiej i trzeciej godzinie zatozono wzrost optaty o 20%;
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4. Sredni koszt podrézy komunikacja zbiorowg (Kjx.) w Toruniu jest staty dla kazdej ze stref i wynosi
ok. 21 zt i sktadajg sie na niego takie komponenty jak: czas dojscia do przystanku komunikacji
zbiorowej, czas oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej, czas jazdy pojazdem komunikacji
zbiorowej, czas odejscia z przystanku komunikacji zbiorowej. Wartosci tych sktadowych zostaty
wyznaczone przy pomocy modelu transportowego miasta Torunia, a nastepnie
zmonetaryzowane, wg kosztu czasu pracy na poziomie 14 zt/h.

5. Wymienionym wyzej komponentom uogdlnionego kosztu podrdzy zostaty nadane odpowiednie
wagi, odzwierciedlajgce odczucia podréznych wzgledem czasu rdinych etapéw realizacji
podrézy — przyktadowo: czas oczekiwania na przystanku jest bardziej ucigzliwy (dtuzy sie)
niz czas jazdy.

6. Zrédtem danych dotyczacych $rednich odlegtosci, czaséw jazdy oraz przyjetych wag jest Model
Transportowy Miasta Torunia.

Warunek konieczny do okreslenia pozgdanych wysokosci stawek za parkowanie:

nalezy przyja¢, iz poziom stawek za parkowanie jest prawidtowo oszacowany, gdy

Kio > Kj,

jso

Warunek ten powoduje, ze podréz komunikacjg zbiorowg staje sie atrakcyjng alternatywa wobec
komunikacji indywidualnej. Tym samym z samochodu osobowego w dojazdach do SSPP korzystac
beda osoby, ktdre faktycznie muszg i dzieki temu powinny mie¢ zapewnione lepsze warunki jazdy
i parkowania. Jednoczesnie zastosowane podejscie bedzie , penalizowato” osoby dojezdzajgce
samotnie i blokujgce miejsce parkingowe przez dtugi okres czasu.

Koszt podrdzy samochodem osobowym (Kjso)

+110xt_ . ]xk

dso 0dso

Kiw =KexL+K) +[1,21xt

jso

Zmienna ‘ Jednostka ‘ Opis

+1,00xt;, +1,80 xt

szmp

Ke [z] Koszty jazdy samochodem osobowym.
L [km] Srednia odlegto$¢ podrézy samochodem osobowym.
Kp [z] Koszty parkowania
Taso [min] Czas dojscia do samochodu osobowego.
Tiso [min] Czas jazdy samochodem osobowym.
Temp [min] Czas poszukiwania miejsca postojowego.
Todso [min] Czas odejscia to czas na dojscie z parkingu do celu podrozy.
k [zt/min] | Jednostkowy koszt czasu podrozy.
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Koszt podrézy komunikacjg zbiorowa (Kik:)

Zmienna Jednostka

K_}I’Q :Kb +[1,50't‘”‘z +(076+0’2.t()k2)'t0k2 +1’50.tjkz +l720't0dkz].k

(0]

Ko [z Koszty biletu jednorazowego.
Tdk: [min] Czas dojscia do przystanku komunikacji zbiorowe;j.
Tok: [min] Czas oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej
Tikz [min] Czas jazdy pojazdem komunikacji zbiorowej
Todkz [min] Czas odejscia z przystanku komunikacji zbiorowej
k [zt/min] | Jednostkowy koszt czasu podrozy.

Koszt podrézy w systemie P&R

K

Zmienna Jednostka

jso

doP&R — Ke % L + KijZP&R +[1,21Xt

dso

+1,00 %t +2,00 x by, +1,50 xt,, +1,20 x tog, 13 k

(0]][

Ke [zt Koszty jazdy samochodem osobowym.
L [km] Srednia odlegtoéé podrézy samochodem osobowym.
K PR [z] Koszty korzystania ze srodkéw komunikacji zbiorowej w systemie P&R.
Tdso [min] Czas dojscia do samochodu osobowego.
Tuo (min] Czas jazdy samochodem osobowym (czas potrzebny na dojazd z garazu
(lub parkingu przed domem) do parkingu P&R).
Czas przesiadki wraz z czasem oczekiwania (czas znalezienia miejsca
T (min] postojowego na parkingu, zamkniecia pojazdu i dojscia do przystanku
komunikacji zbiorowej (przyjeto, ze przystanki znajdujg sig w
bezposrednim sgsiedztwie P&R).
Tie (min] Czas jazdy komunikacjg zbiorowg (czas od wejscia do opuszczenia
pojazdu).
Todkz [min] Czas odejscia to czas na dojscie z przystanku do celu podrozy.
k [zt/min] | Jednostkowy koszt czasu podrozy.
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