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V. TRANSPORT ZBIOROWY | ZROWNOWAZONA MOBILNOSC

Moderator: Joanna Suchomska

Priorytetowe kierunki rozwoju zrownowazonej mobilnosci dla Torunia

1.

Opracowanie strategii rozwoju komunikacji miejskiej w oparciu o dane i rozwigzania

wspierajgce zrownowazong mobilnosc¢.

Rozwoj komunikacji w oparciu o dane, zarowno prowadzone analizy danych zastanych

i symulacje, ale tez badania preferencji podréznych.

Priorytet dla rozwoju komunikacji zbiorowej — inaczej nie odejdziemy od dominacji
samochododw.
Wzmocnienie koordynacji i wspoétpracy miedzy Miejskim Zarzadem Drog i Wydziatem

Gospodarki Komunalnej w kreowaniu rozwigzan i ich wdrazaniu przy biezgcych inwestycjach.

Strefowanie ruchu — rozwijanie osiedli wolnych od samochododw, sukcesywne odcigzanie

z ruchu samochodowego mniejszych, osiedlowych ulic, szczegdlnie w centrum miasta.

TRANSPORT ZBIOROWY

Proponowane kierunki rozwoju transportu zbiorowego

Zmiana sposobu organizacji linii autobusowych w geste sieci: state linie jezdzgce co
kilkanascie minut na krotkim dystansie i sukcesywne wprowadzanie wiekszej liczby
weztow przesiadkowych; linie gtdwne tgczgce odlegte punkty miasta powinny jezdzi¢ co
kilka minut i by¢ sprzezone z liniami osiedlowymi

Rozwydj linii autobusowych i tramwajowych na nowych osiedlach.

Budowa linii tramwajowej wraz z zajezdnig na lewobrzezu jako komunikacji miedzy
dzielnicami i osiedlami.

Wdrozenie systemu elektronicznego biletu, wprowadzenie krétszych czasowo biletow
a tanszych

Rozwdj infrastruktury tramwajowej na Jarze i Rubinkowie, aby tramwaje nie wracaty tg
samg trasg, w byly potgczone z innymi dzielnicami jak Wrzosy i Bielawy.

Wdrozenie dziatan marketingowych i promujgcych transport zbiorowy: wspofpraca z
instytucjami i organizatorami wydarzen kulturalno-sportowych, aby byty bilety na przejazd
byty w cenie biletu na wydarzenia; akcje promocyjne na zakup biletéw; wprowadzenie

potrocznego biletu dla mieszkancéw.



Inne dzialania usprawniajace dziatania transportu zbiorowego

Kontynuacja wspotpracy z przedsiebiorcami, aby prowadzi¢ przystanki i kursy autobusow
w miejscach koncentracji miejsc pracy (zaktady ustugowe i przemystowe).

Zwroci¢ uwage na roztadowanie nagromadzenia pasazeréw w godzinach szczytu rano
i po potudniu i wprowadzaé¢ dodatkowe kursy w tych godzinach.

Poprawa czytelnosci rozktadow jazdy na przystankach - cyfry i litery sg zbyt mate.
Tablice elektroniczne informujgce o rozkfadzie jazdy na przystankach powinny byé
zadaszone (gdy swieci stonce informacje na wyswietlaczu sg nieczytelne).

Poprawa promocji darmowych przejazdow dla senioréw i seniorek.

Poprawa oznaczenia na autobusach — nie tylko kierunek, ale takze trasy przejazdu.
Poprawa systemu glosowej informacji pasazerskiej - standardem powinna byc¢
komunikacja gtosowa w trakcie trasy i przy podjezdzie na przystanek.

Poprawa czestotliwos¢ kursowania autobuséw (na Czerniewicach i Rudaku, z dworca
kolejowego w weekendy).

Pracownicy zajmujgcy sie transportem zbiorowym powinni jezdzi¢ komunikacja

publiczna.

RUCH PIESZY

Proponowane dziatania podnoszace jakos¢ ruchu pieszego

Wprowadzanie zmiennych nawierzchni w celu spowolnienia ruchu, celem podniesienia
jakosci ruchu pieszego.

Prowadzenie audytow nawierzchni chodnikow we wspotpracy z radami okregow.

POLITYKA PARKINGOWA | STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Proponowane kierunki rozwoju polityki parkingowej

Stworzenie systemu parkowania wokot starowki, na ktory bedg sktadac sie: dobry system
informacji, wprowadzenie jednolitych optat w podziale na Scistg starowkg i strefowanie
parkingdbw wokot staréwki oraz wytyczanie nowych miejsc parkingowych.

Najpierw trzeba rozmawiaé o polityce parkingowej w centrum i jg ksztattowaé, potem
mozna dyskutowac o wytgczaniu stref miasta z ruchu samochodowego.

Staréwka jako pierwsze miejsce na wytgczenie z ruchu samochodowego.

Zanim prowadzone bedg konsultacje spoteczne dotyczgce strefy czystego transportu
potrzebna jest kampania edukacyjna.



Dla prowadzenia konstruktywnej dyskusji o strefie czystego transportu trzeba mieé

alternatywe w postaci efektywnego systemu parkingowego.

POLITYKA ROWEROWA

Proponowane kierunki rozwoju transportu rowerowego

Prowadzenie akcji promujgcych jazde rowerem we wspotpracy z instytucjami publicznymi
i firmami np. wspdlne zbieranie kilometréw.

Trudniej o wprowadzanie sciezek rowerowych na osiedlach, ktore powstaty dawniej, sg
juz infrastrukturalnie uksztattowane — Na osiedlach gdzie z uwagi na zastang
infrastrukture trudno budowaé $ciezki rowerowe Wprowadzanie strategii spowalniania
ruchu, wprowadzania priorytetu dla rowerzystow, wytyczania paséw dla rowerdw w jezdni.
Promocja roweru miejskiego z dodatkowymi opcjami — np. rowery elektryczne, z
siodetkami dla dzieci, z funkcjg cargo.

Organizowac rowerowe spacery badawcze w celu wytyczenia niepotagczonych szlakéw
rowerowych, przegladu oznakowania pionowego i poziomego (szczegodlnie na staréwce)
oraz audytu infrastruktury.

Dbanie o bezpieczne zostawianie rowerow (wspofpraca z instytucjami, spoétdzielniami,
centrami handlowymi; zwiekszanie liczby zbiorczych parkingdw rowerowych; stawianie
stojakdw rowerowych przy przystankach autobusowych na petlach; stawianie szaf dla
rowerow w miejscach krancowych przystankow, gdzie nie ma naturalnej obserwacji
przestrzeni przez ludzi).

Konsekwentnie przechodzi¢ w wytyczaniu nowych tras rowerowych do ich prowadzenia
w $ladzie jezdni nie jako pieszo-jezdnie.

Stale polepszac¢ jakos¢ infrastruktury rowerowej - to wptywa na ptynnosc ruchu.
Wytycznie nowych rekreacyjnych tras rowerowych: 1) wislanej trasy od Ztotorii do Drogi

Starotorunskiej, 2) do Ciechocinka oraz 3) ulicami Balonowg i Kaszubska.

Konsultowanie decyzji dotyczacych mobilnosci miejskiej (Proponowane kierunki rozwoju

konsultacji spotecznych)

Nie wszystko trzeba konsultowaé. Wazne jest widzenie probleméw i ksztattowanie
kierunkow rozwoju z poziomu catego systemu — podejmowanie decyzji w oparciu o dane,
analizy i badania (takze wérdod pasazerow i pasazerek).

Wdrozenie pieszych i rowerowych spaceréw badawczych na poziomie osiedli i
mniejszych fragmentow miasta w celu prowadzenia audytdow infrastruktury,

bezpieczenstwa, dostepnosci i ciggtosci przemieszczania sie.



W wiekszym stopniu witgcza¢ rady okregéw w opiniowanie i organizacje spotkan z
mieszkancami, angazowac rady okregow jako dobry kanat do zgtaszania biezgcych uwag
dotyczacych transportu i mobilno$ci miejskiej.

Wigczac instytucje i inne podmioty jak wspolnoty i spotdzielnie mieszkaniowe oraz szkoty
do rozmdéw o mniejszych fragmentach przestrzeni. Dyskutowac i zmienia¢ lokalnie.
Wdraza¢ testowe rozwigzania przestrzenne, popularyzowacC je w skali miasta np.
przyjazne szkolne ulice, sposoby uspokajania ruchu na ulicach osiedlowych. Nie tylko
dyskutowaé o zmianach, ale tez je prototypowac.

W wiekszym stopniu precyzowacC grupy docelowe procesow konsultacyjnych i je
angazowac, np. kierowcy.

Wdrazac¢ informacje zwrotng po konsultacjach spotecznych dotyczgcych transportu
zbiorowego na przystankach jako standard konsultacji (co sie zmieni w kursowaniu
autobusow / tramwajow).

Zacheca¢ mieszkanki i mieszkancéw na stronie internetowej Wydzialu Gospodarki
Komunalnej i Miejskiego Zaktadu Komunikacji do przesytania pytan, skarg ale tez

pochwat.

INNE PROPOZYCJE DOTYCZACE TEMATU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Promowanie wsrod mieszkanek i mieszkancow car sharingu, stworzenie miejskiego systemu

wspolnych przejazdow.

Inspirowanie sie innymi miastami we wdrazaniu rozwigzan.

Podjecie wspotpracy z operatorami hulajnég w celu wyznaczenia oznakowanych parkingow,

ktére wymuszg odstawienie hulajndég na miejsce do tego przeznaczone.



