Pierwszy taki wezet

Juz od pét roku torunianom i turystom stuzy nowo wybudowany wezet
przesiadkowy w alei Solidarnosci. Bedaca przedsionkiem wpisanego na
Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego UNESCO Zespotu
Staromiejskiego aleja petni role miejsca komunikowania sie z innymi

czesciami Torunia.

Przy opracowaniu projektu budowlanego projektanci zajeli sie przebudowg ulicy wraz
z budowga wezta autobusowo-tramwajowego, dzielgc jg na dwie czesci: dla
transportu indywidualnego oraz pas tramwajowo-autobusowy. Z pasa transportu
indywidualnego - jednokierunkowego - obstugiwany jest takze dojazd do urzedu
marszatkowskiego. Stamtad tez bedzie sie odbywat dojazd do Centrum Kulturalno-
Kongresowego, ktére rosnie na Jordankach.

Na catej dtugosci alei Solidarnosci obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h.
Przy projektowaniu tak waznej drogi zastosowano nowatorskie rozwigzania. Wynikajg
one z wielu czynnikéw, m.in. szerokosci pasa drogowego, zagospodarowania
przylegtych gruntéw, uksztattowania terenu czy istniejacego i planowanego uktadu
tras rowerowych w okolicy. Rozwigzania sytuacyjne oraz zagospodarowanie
przestrzeni publicznej zostaty zaprojektowane w nawigzaniu do prowadzonych
rownolegle inwestycji w tym rejonie - przebudowy placu przed urzedem
marszatkowskim oraz zagospodarowania terenu Jordanek na cele kulturalno-
kongresowe.


https://torun.pl/pl/aktualnosc/pierwszy-taki-wezel

Po raz pierwszy w Toruniu wprowadzono tu tzw. kontrapas rowerowy, czyli
wydzielony z jezdni pas przeznaczony wytgcznie dla rowerzystéw. Kontrapas
umozliwia podréz rowerem na relacji plac Teatralny - plac NOT, niedostepny dla
kierujgcych samochodem. Wtasnie takie nowoczesne rozwigzania stosowane sa z
powodzeniem za granicg oraz w miastach bedacych polskimi liderami pod wzgledem
rozwoju ruchu rowerowego - Wroctawiu i Gdansku.

Przystosowanie alei Solidarnosci dla dwukierunkowego ruchu rowerowego jest
bardzo wazne, gdyz wtasnie tedy przebiega najkrétsza trasa tgczgca Stare Miasto z
potnocng czescig Torunia. Rowerzysta chcacy jechac w kierunku pétnocnym od
strony placu Teatralnego, czyli ulicy Chetminskiej lub ul. Waty gen. Sikorskiego
powinien - stosujgc sie do wskazah sygnalizacji Swietlnej i oznakowania poziomego -
wjechad na kontrapas, ktéry wydzielony jest po prawej stronie jezdni alei
Solidarnosci linig ciggtg oraz znakami poziomymi i pionowymi. Przy wlocie alei
Solidarnosci w obrebie placu NOT rowerzysta moze kontynuowac jazde na wprost w
kierunku Szosy Chetminskiej stosujac sie do wskazan sygnalizatora dedykowanego
wytacznie rowerzystom oraz oznakowania poziomego na jezdni. Na ul. Szosa
Chetminska, od placu NOT do ul. Grudzigdzkiej wyznaczony zostat pas rowerowy.

Jazda rowerem na wprost przez plac NOT od strony alei Solidarnosci w kierunku
Szosy Chetminskiej jest mozliwa tylko podczas funkcjonowania sygnalizacji swietlnej,
o czym informuje oznakowanie pionowe. W przypadku awarii sygnalizacji swietlnej
rowerzysta powinien skorzystac z przejazdu rowerowego w poprzek alei Solidarnosci.



Obeowiazuje podoras

awarii sygnalizacji

Rowerzysci jadgcy alejg Solidarnosci na relacji plac NOT- plac Teatralny powinni
poruszac sie jezdnig na zasadach ogdélnych, czyli przy prawej krawedzi jezdni i
stosowac sie do znakdéw i sygnatéw drogowych w obrebie obu skrzyzowah. Aby
rowerzysta jadacy jezdnig po Szosie Chetminskiej w kierunku Starego Miasta mégt
tatwiej pokonac skrzyzowanie z placem NOT, wprowadzono przy dojezdzie do
skrzyzowania pas rowerowy.

Szczegodty techniczne zastosowanej w Toruniu rowerowej organizacji ruchu byty
wielokrotnie analizowane, szczegdlnie pod katem bezpieczehstwa ruchu drogowego.
Rowerzysta jadgcy kontrapasem, przecinajacy plac NOT, porusza sie bezkolizyjnie,
nie stwarzajgc zagrozenia dla siebie i innych uczestnikéw ruchu.

Wprowadzenie jednokierunkowej organizacji ruchu w ciggu alei Solidarnosci jest
wynikiem przeprowadzonych na etapie procesu projektowego analiz natezenia ruchu
oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozwigzania zastosowane dla
rowerzystéw sg nie tylko innowacyjne, lecz - przede wszystkim - catkowicie
bezpieczne. Program sygnalizacji Swietlnej gwarantuje bezpieczehstwo rowerzystom
jadgcym zgodnie z przepisami i jednoczesnie nie utrudnia ruchu innych pojazdéw w
obrebie skrzyzowania. Tu nalezy wspomnieé, ze w programie sygnalizacji swietlnej
priorytetowo traktowane sg pojazdy komunikacji zbiorowej.
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W alei Solidarnosci wszystko zostato drobiazgowo zaplanowane. Nie tylko w kwestii
organizacji ruchu, ale takze sferze wizualnej i funkcjonalnej. Kazdy detal zostat
staranie zaprojektowany i przemyslany w postaci wzajemnego powigzania systemu
istniejgcych chodnikéw z weztem przesiadkowym oraz miejscem obstugi podréznych.
Na catym obszarze przebudowy przyjeto stosowng kolorystyke oraz fakture
nawierzchni.

Efekt jest widoczny. Wszystkie czesci, wraz z elementami matej architektury,
charakteryzujg sie duza powierzchnig przeszklen. Dzieki temu uzyskano lekkos¢
zastosowanych rozwigzan. Dzieki odpowiedniemu wyprofilowaniu pasazer moze
wejs¢ do pojazdu komunikacji publicznej suchg nogg z wiaty przystankowej.
Pasazerowie oczekujgcy na swoje potgczenie majg do dyspozycji duzg ilos¢ miejsc do
siedzenia. W sgsiedztwie wiat przystankowych zastosowano tzw. opieraczki.



Na al. Solidarnosci zamontowano ozdobne stupy i oprawy, potozono kamienne
nawierzchnie chodnikéw oraz peronéw. Dodatkowo, w bezposrednim sgsiedztwie
wezta, powstato miejsce obstugi pasazera wyposazone w toalety, kiosk z gazetami i
kawiarenke (z mozliwosciag zakupu pieczywa). W sagsiedztwie miejsca obstugi
podréznych, poza pasem drogowym, zostato wygospodarowane miejsce odpoczynku,
gdzie w sgsiedztwie terendéw zielonych pojawity sie dodatkowe tawki. Po zakohczeniu
modernizacji ul. Waty Gen. Sikorskiego Gmina Miasta Toruh zamierza przeprowadzic
rewitalizacje terenéw zielonych pomiedzy Muzeum Etnograficznym, a watami i al.
Solidarnosci.

W chwili obecnej trwajg prace na przystankach na pl. sw. Katarzyny. Powstajg tam
tzw. ,przystanki wiedenskie” - wywyzszenie jezdni przy torowisku na dtugosci
tramwaju umozliwiajgce swobodne wsiadania i wysiadanie z pojazdéw nawet
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Kolejny wezet przesiadkowy w obrebie staréwki to pl. 18 Stycznia i ul. Traugutta przy
Dworcu Toruh Miasto. Tam za pomocg ktadki nad jezdnig i torami tramwajowymi
bedzie mozna przedostac sie z peronéw na teren budynku dworca kolejowego. Na
ktadke z poziomu peronéw bedziemy mogli sie dosta¢ za pomocag schoddw lub
przeszkolonych wind. Dla osdb, ktére nie bedg chciaty skorzystac z ktadki, powstanie
tradycyjne przejscie dla pieszych zabezpieczone sygnalizacjg swietlng. Na pl. 18
stycznia powstang wiaty dla komunikacji autobusowej, w tym miedzynarodowej, a
na pobliskiej (dotychczas nieprzejezdnej) ul. Skrzynskiego - miejsca parkingowe,
rowniez dla autobusdw turystycznych. Catos¢ uzupetni Bike&Ride - zadaszony
parking rowerowy. W projekcie jest takze miejsce dla stacji roweru miejskiego.



Catosc¢ zadania wykonywana jest w ramach projektu: ,,, Integracja systemu
transportu miejskiego wraz z zakupem taboru tramwajowego w Toruniu -BiT- City”
wspoitfinansowanego przez Unie Europejskg w ramach Funduszu Spdjnosci Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

W dalszej perspektywie jest budowa wezta przesiadkowego na pl. Rapackiego. Tam
zakres przebudowy bedzie zalezny od pozyskania srodkéw zewnetrznych z okresu
programowania 2014-2020.

Widocznym aspektem nowych inwestycji w infrastrukture transportu zbiorowego sa
nowe sygnalizacje swietlne. Wprowadzany - zwtaszcza na skrzyzowaniach z
komunikacjg tramwajowg - priorytet dla tego srodka transportu powoduje
niejednokrotnie, ze kierowcy i piesi dtuzej czekajg na zielone sSwitato. Natomiast
dzieki takiemu rozwigzaniu zapewniane sg krétsze czasy przejazdu dla komunikacji
zbiorowej. Najbardziej widocznym tego przyktadem sg sygnalizacje na pl. Teatralnym
i pl. NOT, chociaz na tym drugim, ze wzgledu na duze natezenie ruchu na wszystkich
wlotach skrzyzowania, sygnalizacja dziata praktycznie w trybie tzw. statoczasowym.
Oczywiscie za sprawg uruchomionego w al. Solidarnosci wezta przesiadkowego
obstuga tych skrzyzowanh bardzo sie skomplikowata, gdyz sygnalizacje obstugujg
wiele grup uzytkownikéw ruchu. Optymalne wyregulowanie czaséw poszczegdlnych
grup wymaga czasu i obserwacji. Stuzby miejskie analizujg wszelkie uwagi.

Prowadzone przez miasto i planowane inwestycje majg przyczynic¢ sie do poprawy
komfortu podrézowania i skrécenia czasu przejazdu komunikacji zbiorowej, co w
efekcie powinno spowodowad, ze ten Srodek transportu bedzie najchetniej
wybierany przez torunian i turystow.
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