Swieto wszystkich tramwajarzy

25 listopada obchodzimy Dzien Tramwajarza. To wazne sSwieto, gdyz to
wtasnie dzieki tramwajarzom nie stoimy w korkach jadac do szkoty, pracy,
na zakupy, z wizyta do cioci czy na przyktad do kina. Swieto tramwajarzy
znane jest jako , Katarzynka”, gdyz wypada w dzien sw. Katarzyny -
patronki kolejarzy i przewoznikow.

Tramwajarze to nie tylko motorniczy, ale takze cate osobowe zaplecze techniczne,
czyli ekipy torowcéw (ktérzy dbajg o stan torowisk), sieciowcoéw (ktorzy pilnuja, by
tramwajom nie zabrakto prgdu), a takze obstuga biezgca eksploatacji wozéw (ktéra
troszczy sie o techniczny stan taboru).

Wszystkim kolegom z tramwajarskiej braci z okazji ich Swieta zyczymy wszystkiego
najlepszego!

Tramwaje wczoraj i dzis

Pierwszy konny tramwaj wyjechat na ulice Torunia 16 maja 1891 roku, jednak
historia naszych tramwajdéw, a wiec i tramwajarzy, siega jeszcze wczesniej - 16
sierpnia 1890 roku, kiedy to zostata zawarta umowa miedzy éwczesnym niemieckim
zarzgdem twierdzy Torun a prywatng firmg Havestadt Contag w Berlinie na utozenie
toru o przeswicie 1000 mm i eksploatowanie tramwaju konnego w miescie na trasie
Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Toruh Miasto. Tramwaje ciggniete przez konie
wyjechaty na ulice Torunia juz 16 maja 1891 roku. Zajezdnia tramwajowa,
mieszczaca sie do dnia dzisiejszego przy ulicy Sienkiewicza, wyposazona zostata w
warsztaty do konserwacji i remontu wozéw oraz w stajnie dla koni. Przedsiebiorstwo
posiadato wéwczas 27 koni, 6 wozow zamknietych, 7 otwartych i 2 otwarte
omnibusy. Personel zaktadu komunikacji sktadat sie wowczas z 20 osdb: inspektora
ruchu, kowala podkuwacza, pomocnika podkuwacza, 6 konduktoréw, 6 woznicéw,
gtébwnego stajennego, 2 zwyktych stajennych, nocnego robotnika i dréznika.

Pierwsze tramwaje elektryczne wyruszyty na wyzej wspomnianej linii 1 lutego 1899
roku. 21 grudnia 1901 roku koncesje na eksploatacje tramwajéw elektrycznych
przejety Zaktady Elektryczne (Elektrizitatswerke Thorn) miasta Torunia.
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Od momentu elektryfikacji sieci nastepuje stopniowa rozbudowa linii tramwajowych.
Pod koniec 1899 roku uruchomiono drugg linie na Mokre, a cztery lata pdzniej
wybudowano petle obwodowa od ulicy Sienkiewicza - Mickiewicza - Reja - Bydgoska
do Sienkiewicza. Dalsze wydtuzenie sieci nastapito 23 pazdziernika 1907 roku, kiedy
to otworzono trzecia linie Ratusz - Chetminskie Przedmiescie (do skrzyzowania z
ulicg Grunwaldzka).

Wraz ze stopniowa rozbudowa nowych linii tramwajowych w miescie nastepuje
powiekszanie taboru oraz rozbudowa zajezdni. W latach 1914-1915 zajezdnia
posiadata 4 kanaty robocze i jeden tor postojowy, ktére mogty pomiesci¢ 30 wozow
oraz warsztaty slusarskie, kuznie, stalownie, szatnie, umywalnie i biuro mistrza. W
chwili uruchomienia trakcji elektrycznej dysponowano 5 wozami silnikowymi oraz
kilkoma wozami przyczepnymi przerobionymi czesciowo z trakcji konnej. W 1908
roku liczba wozéw silnikowych wzrosta do 15 sztuk, przybyty tez 3 wozy przyczepne.
Kolejne uzupetnienie taboru nastgpito w 1915 roku, zakupiono wéwczas 4 wozy
silnikowe i 6 wozéw otwartych przyczepnych. Dalsze 4 wozy silnikowe otrzymano w
1916 roku. Powyzszy stan utrzymywat sie do potowy lat dwudziestych. 23 czerwca
1917 roku przedtuzono linie na osiedle Mokre, doprowadzajgc tory do dworca
kolejowego Torun Wschodni. Od tego czasu coraz mniej staran i srodkow
angazowano w utrzymanie torowisk, a stan taboru pogarszat sie. W dniu przejecia
Torunia przez wtadze polskie wiekszos¢ wozdéw pod wzgledem eksploatacyjnym byta
w optakanym stanie i z tego powodu w 1921 roku trzeba byto na trzy miesigce
wstrzymad¢ komunikacje miejska. Nowe inwestycje poczyniono dopiero w 1926 roku,
zakupujgc 4 wozy silnikowe z firmy Siemens-Schuckert Werke z Hamburga. Kolejne 2
wozy sprowadzone zostaty w 1929 roku z Fabryki Wagonéw Zieleniewskiego w
Sanoku. W 1935 roku zakupiono 2 wozy (bez silnikow) z Fabryki Wagonéw w
Gdanhsku. Silniki nabyto zas w poznahskiej Miejskiej Kolei Elektrycznej.

W 1935 roku Przedsiebiorstwo Tramwaje Miejskie w Toruniu posiadato 19 wozéw
silnikowych i 18 wozéw przyczepnych, z ktérych wiekszos¢ byta w eksploatacji przez
kilkadziesigt lat (m. in. 3 wozy z 1906 roku). Po latach zastoju pierwsze prace nad
rozbudowg i modernizacja linii rozpoczeto na wiosne 1927 roku. Utozono wéwczas
dwutorowa linie na ul. Chopina, taczaca tory z ul. Bydgoskiej z torami na placu
Bankowym i rozebrano niepotrzebne juz tory przy tzw. "Grzybie". W tym samym
roku przedtuzono takze linie tramwajowg od ulicy Grunwaldzkiej do wylotu ul.
Wybickiego.



W zwigzku z budowg mostu drogowego przez Wiste wytonita sie kwestia potgczenia
komunikacyjnego m.in. tramwajowego dworca Toruh Przedmiescie (Torun Gtéwny) z
prawobrzeznym Toruniem. W potowie lipca 1933 roku przystgpiono do budowy linii
tramwajowej, ktérg oddano do eksploatacji juz po trzech miesigcach. Catkowite
ukonczenie prac przy moscie drogowym oraz udostepnienie go do ruchu kotowego i
pieszego nastapito oficjalnie 11 listopada 1934 roku.

W latach miedzywojennych do 1934 roku ruch tramwajowy w miescie odbywat sie na
trzech liniach:

linia nr 1: Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Miasto,

linia nr 2: Ratusz - Dworzec Mokre (obecnie Dworzec Wschodni),

linia nr 3: Ratusz - Chetminskie Przedmiescie.

W 1934 roku uruchomiono linie nr 4 na trasie plac Bankowy - Dworzec Torun
Przedmiescie (obecnie Toruh Gtowny) prowadzgcg przez most drogowy. We wrzesniu
1934 roku przystagpiono do budowy jednotorowej linii tramwajowej na Jakubskie
Przedmiescie. Linia ta biegta na wydzielonym torowisku od placu 18 Stycznia (przy
Dworcu Toruh Miasto) przez nowo budowang wéwczas ul. Traugutta do ul. Targowej.
Uruchomienie komunikacji na tej linii nastgpito 22 marca 1935 roku. Po zakohczeniu
prac przy budowie linii na Jakubskie Przedmiescie przystgpiono do uktadania
dwutorowej linii od placu Bankowego i dalej wzdtuz alei 700-lecia do Watéw Gen.
Sikorskiego. Rownolegle prowadzono tez prace przy utozeniu dwutorowe;j linii do
wylotu ul. Chopina wzdtuz placu Bankowego przez nowo przebite przejscie pod
kamieniczkami przy ul. Piekary i R6zanej do Rynku Staromiejskiego. Pierwszy
tramwaj pod tukiem Cezara przejechat 24 wrzesnia 1936 roku.

Pod koniec pierwszego kwartatu 1939 roku ogdlna dtugos¢ toréw tramwajowych w
miescie wynosita 19,5 km, z czego dla ruchu pasazerskiego wykorzystywano 17 km
(w tym 10,4 km toréw pojedynczych i 3,3 km toréw podwdjnych). Pozostate 2,5 km
stanowity tory dojazdowe do zajezdni, w zajezdni i pomochiczo-gospodarcze.

W latach 1935-1937 po przebudowie i utozeniu toréw na placu Bankowym,
wybudowaniu przejazdu pod tukiem Cezara, przebudowie toréw na placu
Teatralnym oraz wybudowaniu linii na Jakubskie Przedmiescie, nastgpity zmiany w
ruchu tramwajowym. Linie nr 3 skierowano do Dworca Przedmiescie (Torun Gtéwny)
oraz uruchomiono linie nr 5 z Bydgoskiego Przedmiescia na Jakubskie Przedmiescie.
Taki stan przetrwat do wybuchu drugiej wojny Swiatowej.



Podczas dziatah wojennych na skutek wysadzenia mostu drogowego nie
funkcjonowata linia plac Rapackiego - Dworzec Toruh Gtéwny. Dopiero po
wybudowaniu przez okupanta mostu drewnianego linie te zastgpiono komunikacja
autobusowa, ktéra taczyta Srédmiescie z Dworcem Gtdwnym do 1950 roku. W czasie
wojny Niemcy, chcgc uzupetni¢ zniszczony tabor, sprowadzili 6 wozéw silnikowych z
Hagi w Holandii.

Po 1945 roku przez dtugi czas trzeba byto odtwarzac tabor, naprawiac torowiska i
sie¢. Ruch tramwajowy wznowiono 1 maja 1945 roku. 23 maja w prasie ukazata sie
wiadomos¢ o uruchomieniu nastepujacych linii tramwajowych:

linia nr 1 Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Miejski,

linia nr 2 Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Mokre,

linia nr 3 Plac Teatralny - Chetminskie Przedmiescie.

Wraz z odbudowg zniszczonego mostu drogowego przewidziano odbudowe linii
tramwajowej do Dworca Toruh Gtéwny. Otwarcie ruchu nastgpito 1 pazdziernika
1950 roku. W 1954 roku zlikwidowano przy Dworcu Gtéwnym mijanke, a
wybudowano petle jednotorowg. W latach 1945-1946 tabor liczyt 16 wozéw
silnikowych i 14 doczepnych. Liczba ta w kolejnych latach wzrosta poprzez
sprowadzanie taboru z innych miast.

Przejazd tramwajéw w kierunku na osiedle Mokre przez Rynek Staromiejski
zlikwidowano w 1955 roku, a ruch odbywat sie bezposrednio z placu Rapackiego
przez aleje 700-lecia i plac Armii Czerwonej (obecnie plac Teatra-Iny). W tym samym
Targowej do kohca zabudowan Gazowni. Nalezy wspomnie¢, ze na ulicach miasta
pojawity sie wéwczas pierwsze wozy typu 2N. Kolejna rozbudowa trakcji nastgpita w
1958 roku, kiedy to linie tgczgca Torun Gtéwny z Dworcem Toruh Pétnoc wydtuzono o
dalszy kilometr do ulicy Lisiej. W ten sposob dzielnica Wrzosy uzyskata regularne
potgczenie tramwajowe z miastem.

W latach 60-tych nastepuje dalsza stopniowa rozbudowa tras tramwajowych. W
1964 roku dokonano istotnych zmian w uktadzie torowym na Bydgoskim
Przedmiesciu. Zlikwidowany zostat pojedynczy tor na ulicy Mickiewicza, a w zamian
wybudowano torowisko podwdjne na wydzielonym pasie ulicy Broniewskiego. W tym
samym czasie do-konano generalnej przebudowy torowiska wzdtuz ulicy Bydgoskiej.
Tory przeniesiono na pobocze, oddzielajgc je w ten sposdb od ruchu ulicznego. W
zwigzku z powstaniem duzych zaktadéw pracy - Merinotexu i Elany, zlokalizowanych
w zachodniej i wschodniej czesci miasta, wzrosto zapotrzebowanie na przewozy w te



rejony. W 1969 roku rozpoczeto wiec budowe dwutorowej linii wzdtuz ulicy
Broniewskiego i Szosy Bydgoskiej do "Merinotexu". W rok pézniej zlikwidowano
przejazd tramwajéw linii nr 1 przez Srédmiescie, co byto mozliwe dzieki
wybudowaniu tzw. matej obwodnicy staromiejskiej. Tym samym tramwaje zniknety z
okolic Staréwki. Trase do Merinotexu uruchomiono w 1972 roku. Po jej ukonczeniu
przystapiono do montazu toréw na trasie do Elany. W tym samym roku zostaje
zawieszona komunikacja tramwajowa na odcinku Dworzec Torun Pétnocny - Wrzosy.
Dwa lata pdzniej pierwsze tramwaje dojechaty do Elany, a na ulicach miasta pojawity
sie nowe wozy przegubowe typu 803N.

Mimo ze w tym okresie tramwaje byty stopniowo wypierane przez autobusy, podjeto
decyzje o dalszej rozbudowie trakcji szynowej. Pierwszg inwestycjg byto
wybudowanie nowej dwutorowej trasy do Dworca Wschodniego i potgczenie jej z
linig do Elany. Nowe torowisko miato prowadzi¢ od ulicy Uniwersyteckiej, trasg W-Z,
ulicami Przy Kaszowniku, Warnenczyka, Kosciuszki, nowym wiaduktem przez plac
Fryderyka Skarbka i dalej ulicg Sktodowskiej-Curie do petli na ulicy Wschodniej.
Odcinki trasy otwierano stopniowo. W dwa lata od rozpoczecia budowy, w lipcu 1980
roku, gotowa byta cata trasa. W tym samym roku Torunh otrzymuje pierwsze
tramwaje typu 805 Na.

Kolejne zmiany nastepujg w 1981 roku, kiedy osiedle Na Skarpie otrzymato
komunikacje tramwajowgq. Trzy lata pdzniej, w sierpniu 1984 roku, zawieszona
zostaje linia przez most drogowy od placu Rapackiego do Dworca Gtownego. W
ostatni dzien roku 1986 uruchomiona zostaje trasa do petli przy ulicy Olimpijskiej,
gdzie skierowano linie nr 1. W nastepnym roku oddany zostaje do eksploatacji nowy
odcinek prowadzacy trasg W-Z od ulicy Sienkiewicza przez ulice Kraszewskiego,
Czerwong Droge, Odrodzenia do ulicy Przy Kaszowniku. W 1988 roku zostaje
zlikwidowana petla przy ulicy Slaskiego, a linie skierowano na petle przy ulicy
Olimpijskiej. Trzy lata p6zniej, 16 lipca 1991 roku, zawieszono kursowanie ostatnigj
jednotorowej linii do Dworca Pétnocnego.

Rozwdj komunikacji tramwajowej to takze ostatnie lata. 24 czerwca 2014 r.
uruchomiono nowa linie do miasteczka uniwersyteckiego na Bielanach.
Poprzednia tak duza inwestycje - trase tramwajowa do ul. Olimpijskiej -
oddano blisko 28 lat wczesniej. Przy wsparciu funduszy unijnych miasto
modernizuje takze przystanki i torowiska, buduje wezty przesiadkowe, unowoczesnia
tabor (w latach 2014 - 2015 zakupiono 17 nowoczesnych tramwajow typu Swing),
wprowadza rozwigzania poprawiajgce komfort i bezpieczenstwo podréznych oraz



dostepnos¢ komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych. Pasazerowie
korzystajg z elektronicznego Systemu Informacji Pasazerskiej, coraz czesciej ptaca
za przejazd uzywajac aplikacji mobilnych w telefonach, a dzieki wprowadzeniu
biletéw czasowych mogga sie przesiada¢ bez dodatkowych optat.

Komunikacyjne oblicze miasta w ostatnich latach zmienity dwa powigzane ze sobg
projekty transportowe z dofinansowaniem unijnym: regionalny ,Integracja systemu
transportu miejskiego wraz z zakupem taboru tramwajowego w Toruniu - BiT- City”
oraz miejski projekt ,,Rozwdj sieci komunikacji tramwajowej w Toruniu w latach 2007
-2013”. W ich ramach m.in. wybudowano nowa linie tramwajowg na Bielany,
zakupiono wspomniane juz tramwaje, wybudowano wezty przesiadkowe na al.
Solidarnosci i pl. 18 Stycznia.

Na tym nie koniec. W Toruniu trwa realizacja dwoch kolejnych duzych projektéw z
unijnym dofinansowaniem. Miasto realizuje je za posrednictwem Miejskiego Zaktadu
Komunikacji.

Projekt ,Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w Toruniu - BiT-City Il”, o
catkowitej wartosci ponad 400 min zt, zawiera osiem zadan, dzieki ktérym zostanie
usprawniony transport publiczny w miescie. Gtéwnym jego punktem jest budowa linii
tramwajowej na tzw. osiedle Jar. Nowa linia przebiegac bedzie z centrum Szosa
Chetminska, ul. Dtugqa, Legionéw, Polng, Ugory i Watzenrodego do nawrotu w ul.
Strobanda. W ramach projektu zmodernizowane zostang takze cztery torowiska wraz
z siecig trakcyjng. Kupimy tez piec sktadéw tramwajowych, trzy pojazdy techniczne i
sze$¢ autobusdw elektrycznych wraz z infrastrukturg.

Kolejne unijne przedsiewziecie - ,,Przebudowa uktadu torowo-drogowego w ul. Waty
gen. Sikorskiego i al. Jana Pawta Il wraz z budowga pasa tramwajowo-autobusowego w
Toruniu - BIT City II” obejmuje m.in. przebudowe placu Rapackiego - jednego z
najwazniejszych miejsc w Toruniu, integrujgcego srodki komunikacji miejskiej.
Realizacja przedsiewziecia wptynie przede wszystkim na poprawe stanu
technicznego infrastruktury drogowej i tramwajowej, co przetozy sie na wzrost
sprawnosci i niezawodnosci komunikacji publicznej, wzrost bezpieczehstwa,
zmniejszenie poziomu hatasu ulicznego, a przede wszystkim podniesie komfort
podrézy komunikacjg publiczng w naszym miescie.

Zakres projektu obejmuje przebudowe istniejgcych torowisk tramwajowych wzdtuz
ulic: Chopina, al. $w. Jana Pawta Il, Waty gen. Sikorskiego oraz Kraszewskiego i



Czerwona Droga, a takze budowe nowego odcinka torowiska tgczacego pl. Artylerii
Polskiej i pl. Niepodlegtosci wraz z infrastrukturg towarzyszgca. W al. $w. Jana Pawta
Il powstanie nowoczesny wezet przesiadkowy integrujgcy transport autobusowy z
tramwajowym. Przeprowadzona zostanie rowniez kompleksowa przebudowa uktadu
drogowego w obrebie przebudowywanych torowisk.

W ubiegtym roku podpisano umowe na realizacje projektu w systemie ,zaprojektuj i
buduj” z konsorcjum firm: Balzola Polska Sp. z 0.0. (lider) i Construcciones y
Promociones Balzola S.A. (partner). Prace budowlane przy pierwszym etapie
inwestycji rozpoczety sie w maju br. i sg w toku. Catkowity koszt projektu to ponad
72 min zt, w tym ponad 36 min zt z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Obecnie MZK posiada tgcznie 65 wagonéw tramwajowych, z czego 45 to wagony
typu Konstal 805Na, 17 to nowoczesne tramwaje typu Swing, 2 wagony techniczne i
1 wagon turystyczny, wyprodukowany w 1960 r. i odrestaurowany w 1993 r. W
ramach projektu ,,Rozwdj sieci komunikacji tramwajowej w Toruniu w latach 2007-
2013"” do konhca 2013 r. gruntownie zostato zmodernizowanych 16 wozéw, a w 2014
r. dwa kolejne. tgcznie zmodernizowano 18 wagondéw tramwajowych.
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