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Nowoczesny, zintegrowany wezet przesiadkowy na al. sw. Jana Pawta lI
zostanie oddany do uzytku o godz. 10.00 w sobote 27 lutego 2021 r. Dzieki
niemu pasazerowie beda mogli zmienia¢ srodki transportu publicznego w
ramach jednej platformy przesiadkowej. To wygodne rozwiazanie,
zwtaszcza dla oséb starszych i niepetnosprawnych. Dotychczasowe
przystanki komunikacji miejskiej w rejonie pl. Rapackiego nie beda juz
funkcjonowaty. Co wazne, na nowym wezle powstanie tzw. , zielony
przystanek”.

Wezet przesiadkowy w al. S$w. Jana Pawta Il zintegruje transport autobusowy z
tramwajowym. Zmiana $rodka transportu bedzie nie tylko tatwiejsza, ale przede
wszystkim bezpieczniejsza. Wczesniej pasazerowie, by np. przesigsc sie z autobusu
jadgcego od strony mostu im. J. Pitsudskiego do tramwaju, musieli pokona¢ ruchliwg
ulice okoto 20-metrowej szerokosci i dopiero dojs¢ na przystanek tramwajowy na ul.
Chopina. Dzieki nowemu weztowi stanie sie to znacznie prostsze, gdyz zostat on
zaprojektowany tak, by zmieniajgc srodek transportu pasazer nie musiat przekraczad
jezdni. Przejs¢ przez ulice trzeba tylko, by dotrze¢ na platforme, ale nad
bezpieczehstwem przechodniéw bedzie czuwata sygnalizacja Swietlna. Zostata ona
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zaprogramowana w taki sposdéb, aby kazdy zdazyt bezpiecznie przejs¢ przez ulice.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zostanie oddany do uzytku w sobote 27 lutego
2021 r. 0o godz. 10.00. Przejmie on funkcje wszystkich dotychczasowych przystankow
komunikacji miejskiej zlokalizowanych w rejonie pl. Rapackiego tj. przystankow
tramwajowych w ul. Chopina oraz przystankéw autobusowych w al. $w. Jana Pawta Il
Teraz autobusy linii dziennych nr 10,11,12,13,14,20,22,27,32,36 oraz linii nocnych:
01 i 03 jak takze tramwaje linii 1,1N, 2 i 3N beda zatrzymywaty sie na nowym wezle.

Komunikacja miejska bedzie funkcjonowata tak jak dotychczas, rozktady jazdy
pozostang niezmienione. Niezaleznie prowadzone bedg obserwacje ruchu w rejonie
wezta, jesli zajdzie taka potrzeba, rozktady jazdy zostang dostosowane do nowych
warunkoéw.

Autobusy komunikacji regionalnej beda sie zatrzymywaty w zatokach, ktére do tej
pory stuzyty rowniez autobusom komunikacji miejskiej. Obydwie zatoki zostaty
zmodernizowane i wyposazone w nowe wiaty przystankowe.

Wezet przesiadkowy na al. Sw. Jana Pawta Il zostat drobiazgowo zaplanowany nie
tylko w kwestii organizacji ruchu, ale takze sferze wizualnej i funkcjonalnej. Oba
perony zostaty wyposazone w dziesieciowierszowe tablice dynamicznej informac;ji
pasazerskiej, zamontowane na stupach przy wejsciu na perony oraz trzywierszowe,
podwieszone do konstrukcji wiat. Na obu peronach przygotowano miejsce do
podtgczenia biletomatéw. Po wytonieniu dostawcy, urzgdzenia stang w
wyznaczonych miejscach.

Platformy przesiadkowe majg okoto 75 metréw dtugosci i nieco ponad 3 metry
szerokosci. Przy natezeniu ruchu, jaki odbywa sie w tym rejonie, sg to wymiary
zapewniajgce wysoki komfort pasazerom oczekujgcym na autobus czy tramwaj oraz
przemieszczajgcym sie w obrebie przystanku. Nawierzchnia peronu jest
podgrzewana, by w okresie przymrozkow nie zalegat na niej 16d i $nieg.

Na catej dtugosci na platformach wybudowano wiaty dla pasazeréw. Wiosng
wykonane zostang nasadzenia, ktére pokryja tylne sciany wiat i platforma zyska
forme tzw. ,zielonego przystanku”. Bluszcz, ktéry z czasem obrosnie wiaty bedzie
petnit nie tylko funkcje estetyczng, ale dawat ochrone przed promieniami
stonecznymi i pochtaniat zanieczyszczenia powietrza generowane przez ruch
drogowy. Wiaty sg wyposazone w taweczki z oparciem, kosze na sSmieci,
podswietlane gabloty z rozktadami jazdy i gabloty reklamowe.



Perony i wiaty zostaty zaprojektowane w taki sposdb by pasazer mégt wejs¢ i wyjsc z
pojazdu tzw. ,suchg nogg”. Z kolei wygrodzenia oddzielajgce ruch drogowy od
wyspy zapewnig ochrone przed ruchem ulicznym.

Przy projektowaniu nowego wezta przesiadkowego uwzgledniono potrzeby osdéb
niepetnosprawnych, starszych i z ograniczong mozliwoscig poruszania sie. Jest to
wazne takze dla np. rodzicéw z dzieciecymi wdzkami. Przejscia przez jezdnie i
torowisko oraz dojscia do perondéw przystankowych sg jednopoziomowe. Krawezniki
na przejsciach przez jezdnie i torowisko majg wysokos¢ zaledwie dwdch
centymetréw. Pozostawienie tej réznicy byto konieczne, gdyz stanowi ona element
ostrzegawczy dla oséb niewidomych lub niedowidzacych.

W tablicach informacji pasazerskiej zastosowano odpowiedni kontrast wyswietlanych
komunikatéw oraz funkcje informacji dzwiekowej dla oséb niewidomych lub
niedowidzacych. Komunikaty gtosowe emitowane bedg po wcisnieciu przycisku z
wypuktym opisem zainstalowanym na stupie, na ktérym zamontowana jest tablica.

Wysokos¢ perondw jest dostosowana do obstugi taboru niskopodtogowego.
Dodatkowym udogodnieniem jest system informacji fakturowej (czyli ptytki
ostrzegawcze i reliefowe powierzchnie prowadzgce) oraz wizualnej (zétty pas
bezpieczehstwa). Dzwiek towarzyszacy sygnalizacji Swietlnej dla pieszych zostanie
dostosowany do otoczenia.

Nowy wezet zostat zaprojektowany tak, by nie zaburzac krajobrazu pobliskiego
Zespotu Staromiejskiego wpisanego na Swiatowgq liste dziedzictwa UNESCO.

Wybudowanie nowoczesnego wezta przesiadkowego na al. Sw. Jana Pawtfa Il jest
czescig projektu ,Przebudowa uktadu torowo-drogowego w ul. Waty gen. Sikorskiego
i al. Jana Pawta Il wraz z budowga pasa tramwajowo-autobusowego w Toruniu - BiT-
City 1I". Zakres inwestycji byt bardzo szeroki. Oprécz utworzenia wezta
przesiadkowego objgt przebudowe torowisk tramwajowych wzdtuz ulic: Chopina, al.
Sw. Jana Pawta Il, Waty gen. Sikorskiego oraz Kraszewskiego i Czerwona Droga, a
takze budowe nowego odcinka torowiska tgczacego pl. Artylerii Polskiej i pl.
Niepodlegtosci wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Dtugos¢ zmodernizowanych i
nowych torowisk w ramach tego projektu to ok. 2,7 kilometra toru pojedynczego.

Zaréwno nowo powstate jak i zmodernizowane torowiska wykonano w technologii
zapewniajgcej wysoki komfort podrézy oraz minimalizacje drgan dzieki zastosowaniu
mat antywibracyjnych,. Przed kazdym z tukéw torowych zainstalowano smarownice,



dzieki ktorym podczas pokonywania zakretow kota tramwajéw toczg sie bez
charakterystycznego pisku.

Uktad drogowy w obrebie modernizowanych torowisk zostat kompleksowo
przebudowany. Jezdnia zyskata cichg nawierzchnie. Powstaty tez nowe chodniki i
sciezki rowerowe o przepuszczalnej nawierzchni, ktéra nie utrudnia naturalnego
nawadniania zieleni.

Wartos¢ roboét budowlanych wraz z projektowaniem to niemal 66,9 min zt brutto.
Generalnym wykonawca jest wytonione w przetargu polsko-hiszpanskie konsorcjum
firm Balzola Polska Sp. z 0.0. oraz Construcciones y Promociones Balzola S.A.
Inwestycja realizowana jest w systemie ,,zaprojektuj i wybuduj”, gdzie to wykonawca
jest odpowiedzialny zaréwno za opracowanie dokumentacji projektowej jak i
realizacje rob6t budowlanych. Umowe z wykonawcg podpisano 23 stycznia 2018 r.

Zasadnicze prace budowlane zostaty ukohczone. Wiosng, gdy tylko aura na to
pozwoli, dokonhczone zostanie zagospodarowanie zieleni - m.in. nowe nasadzenia,
zielen na wezle przesiadkowym na al. Sw. Jana Pawta Il oraz zielone torowiska w
ciggu ulicy Chopina i Kraszewskiego.
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